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LEENpisT iHLALLERI
ATM ILE BAGLANTILI EMNIYET OLAYLARI
Aciklamalar:
A";?'-'“. é“/.{
Y g

Pist ihlali havalimanlarinda meydana gelen, hava aracinin inis ve kalkis yapmasi i¢in ayrilmis
olan bir ylizeydeki korunan alan iizerinde yanlis bir hava aracinin, aracin veya kisinin
bulunmasini igeren bir olay tiirii olarak tanimlanmaktadir.

Pist ihlalleri ATM ile baglantili emniyet olay tiirleri i¢erisinde biiyiik 6neme haiz olmaktadir. Bir
pist ihlali stabil olmayan yaklagsma sebep verebilecegi gibi, bir ugusun en 6nemli sathalarindan
olan inig/kalkis ve yaklasma sathalarinda ciddi 6ltimciil kazalara sebebiyet vermektedir.

Genel Midirligimiiz tarafindan pist ihlalleri “pist ihlali-NAP (Arag¢, Hava araci, insan)”,
“kacindirma gerektiren pist ihlali” ve “ka¢indirma gerektirmeyen pist ihlali” olarak {i¢ ayri
kategoride degerlendirilmektedir. Ulkemiz havalimanlarinda pist ihlalleri 100 bin trafik
hareketinde 2018 yilinda 2,18 olarak gerceklesmisken, 2019 yilinda %92,20’lik artig goriilmiis
olup 4,19 olarak gergeklesmistir. Cogu zaman pas ge¢me veya kalkisin iptali ile sonuglanan
kagindirma gerektiren pist ihlalleri ise 100 bin trafik hareketinde 2018 yilinda 1,09 olarak
gerceklesmisken, 2019 yilinda 2,91 olarak gergeklesmistir. *

Bu emniyet biilteninin amaci bir farkindalik olusturarak pist ihlalleri ile iligkili risklerin
azaltilmas1 ve yonetilmesi saglamaktir.

127 Nisan 2020 itibariyle degerlendirme altina alinan olaylardan elde edilen bilgidir.
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Pist ihlali Faktorleri

2011 yilinda meydana gelen kazalarin %63 ‘i yaklagsma, pas gecme ve inis sathalarinda
gerceklesti (The Go-Around Safety Forum 2013, SKYbrary).

ICAO Doc 9870 - Pist Giivenligi Thlallerini Onleme Kilavuzunda pist ihlaline sebebiyet
veren faktorler ise asagidaki sekilde tanimlanmaktadir:

I.  Hava Trafik Kontrolorleri ile pilotlar ve/veya hava tarafi arag siiriiciileri
arasindaki standart dis1 freyzoloji kullanimi, read-back hear-back problemleri,
ATC talimatinin yanlis anlagilmasi ve uygulanmasi, uzun iletisim ve frekansin
bloke edilmesi gibi iletisim kaynakli faktorler,

Il.  ATC talimatina uygunsuzluk, yetersiz pist isaret ve sinyalleri, son dakika ATC
talimatindaki degisiklikler gibi durumlardan kaynaklanan faktorler,

I1l.  Hava Trafik Kontrol kaynakli faktorler, ATC talimatlarinin uygulanmasina
yonelik hatalar, pist yiizey isaretlemeleri ile sinyaller, RTF ekipman kaynakli
problemler, meydana ait bilgilere asina olmama kaynakli hava tarafi arag
siirticlilerine ait faktorler,

IV.  Kompleks veya yetersiz havaalani dizaynindan kaynakli faktorler,

2019 yil igerisinde {lilkemiz havalimanlarinda meydana gelen pist ihlallerinde yapilan
kok neden analiz ¢alismalart sonrast etken olan baslica faktorler asagida
listelenmektedir;

ATC talimatindan sapma,

Pist ylizey isaretlerine dikkat edilmemesi,

Standart olmayan ATC talimati kullanima,

Read-back hear-back problemleri,

ATC tarafindan trafikler (kalkan-kalkan veya inen-kalkan) arasindaki mesafenin
dikkate alinmamasi,

Arag siiriiciilerinin ATC operasyonlarina, freyzyolojiye, ulusal/uluslararasi
diizenlemelere veya havalimanina asina olmamast,

Kokpit tarafindan ATC talimatlarina ge¢ reaksiyon gosterilmesi.
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Pist ihlallerinin Onlenebilmesine Yonelik Emniyet Tavsiveleri

Pist ihlallerinin 6nlenebilmesi i¢in asagidaki hususlar dikkate alinmalidir;

v’ Hava trafik kontrolorii tarafindan agik bir sekilde piste gir, pistleri kat et talimati
verilmedigi siirece piste girilmemeli, ATC talimatlarinin anlasilamamasi
durumunda talimat teyit edilmeli,

v Sartll miisaadelerde standart freyzyoloji kullanimina dikkat edilmeli, ugak
tanimlamalar1 dahil yeterli bilgi saglanmali,

v" Ugus ekipleri tarafindan miimkiin oldugu siirece TCAS ekrani vasitasiyla hem
yerdeki hem havadaki trafikler takip edilmeli,

v Ilan edilmis Hotspotlarin olmas1 durumunda bu bélgelere dikkat edilmeli,

v' Manevra sahasinda yer alan ugus ekipleri veya arag siiriiciileri tarafindan
durumsal farkindalik en {iist diizeyde korunmali,

v' ATC tarafindan aktif pist etrafindaki ara¢ ve ugak trafigine iliskin durumsal
farkindalik en iist diizeyde saglanmali,

v' Daima dogru, kisa ve net iletileri hedeflenmeli, iletiler dikkatle dinlenmeli ve

duymak istediklerinizi sadece 'duymamali’, beklentiye gore hareket edilmemeli,

Tiirkiye AIP’sinde yer alan lokal diizenlemeler takip edilmeli,

ATC talimatlarinda manevra sahasindaki trafikler i¢in son andaki

degisikliklerden miimkiin oldugu siirece kaginilmali, verilen talimatlarin kalkis

hazirhi@ veya inis sonrasi kontrollorii gergeklestirmesi gereken ugus ekibi
iizerinde is yilkini artirarak durumsal farkindaligin kaybedilmesine sebep
olabilecegi gbz 6niine alinarak zamanlamaya dikkat edilmeli,

v ATC tarafindan galisma pozisyonu devirlerinde trafik pozisyonlari hakkinda bilgi
verilmeli, taksideki trafiklerin ATC talimatina uygunlugu teyit edilmeli,

v' ATC tarafindan, tesis edilmis ise stopbar veya diger pist ihlalini Onleyici
sistemler kullanimi saglanmali, miimkiin oldugu siirece trafiklerle gorsel temas
korunmali,

v' Kalkis trafikleri i¢in birden ¢ok “line-up” noktasi olan aym pistteki
operasyonlarin potansiyel pist ihlallerini artiracagi hususuna dikkat edilmeli,

v Digiik goriis operasyonlarinda ugagin pozisyonunu takip edebilmek igin
pozisyon raporu ile yer radari gibi ATC destekleyici sistemlerden alinan
bilgilerden ¢apraz kontroller yapilmali,

v’ Arag siiriiciileri tarafindan manevra sahasina (pist ve taksi yollari) hareket oncesi
gidis-doniis yol planlamasi gozden gegirilmeli, ATC ile iki yonlii muhabere
korunmali,
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Gorsel Matervaller
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Konuya iliskin olarak STOPbars, sartli miisaade, read-back hear-back, hizli kalkis ve
hava tarafi ara¢ kullanima yonelik EUROCONTROL tarafindan havacilikta tek bir
emniyet konusuna odaklanmak i¢in hazirlanan yaklasik 2 dakikalik kisa animasyonlara
(SKYclips) asagidaki linklerden erisilebilir.

https://www.skybrary.aero/index.php/Stopbars (SKYclip)
https://www.skybrary.aero/index.php/Conditional Clearance (SKYclip)
https://www.skybrary.aero/index.php/Readback Hearback (SKYclip)
https://www.skybrary.aero/index.php/Airside driving_(SKYclip)
https://www.skybrary.aero/index.php/Immediate_departure (SKYclip)
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1. 2019/01 sayili Hava Trafik Kontrolorleri ve Pilotlar Igin Standart Freyzyoloji Kullanimi
konulu Hava Seyriisefer Emniyet Biilteni

2. The European Action Plan for the Prevention of Runway Incursions, Version 3, November
2017
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