5. TAKSI TALIMATLARI

Taksi talimatlar, pilotlarin  dodru taksi rotasini takip
edebilmesini saglayacak, hava aracinin diger hava araclari
ve nesnelerle ¢arpismasini 6nleyecek ve pist ihlali ihtimalini
minimize edecek sekilde yeterli ve kesin bilgileri icermelidir
(ref. Doc 4444 7.6.3.1.1.0).

Piste girmeden bekleme veya pist katedis talimatlarinda
mutlaka pist bekleme noktasi ile pist tanitmasi ac¢ik¢a ifade
edilmelidir (ref. Doc 4444 12.3.4.7).

Verilen taksi talimatlari bir misaade limitini icermeli (kalkis
trafikleri icin bu misaade limiti normalde kullanilan pistin
bekleme noktasi olacak olmakla birlikte, trafik kosullarina bagli
olarak harekat sahasinda herhangi bir noktada olabilir), kavsak
kalkislarinda bekleme noktasi acik bir sekilde tanimlanmalidir
(ref. Doc 9870 2.3).

Bir taksi mlsaadesi pistin 6tesindeki bir noktayi icerdiginde,
pist kullanimda olmasa dahi, s6z konusu pistin kat edilmesine
yonelik acik bir talimat veya piste girmeden beklenmesine
yonelik bir talimat verilmelidir (ref. Doc 4444 7.6.3.1.1.2).

“Hold short of” talimati sonrasi alinan readback’ler “holding”
veya “holding short” seklinde ifadeleri icermelidir (ref. Doc
4444, Madde 12.3.4.8)

YASANMIS ORNEK HADISELER

Hadise -1

Push-back manevrasini tamamlayarak taksi isteyen hava
aracina hava trafik kontrolér( tarafindan “Taxi to holding point A
via B, Cand D hold short of RWY O1L” talimati verilir. Pilot talimati
“Taxi to holding point A via B,C and D” seklinde readback yapar.
Pilot piste yaklasirken “Approaching A” diye bildirimde bulunmasi
Gzerine hava trafik kontrolori tarafindan “Affirm, hold short of
O1L on A” seklinde verilen talimati pilot “O1L, A” seklinde readback
yapar. Pilot sonrasinda piste girer ve kalkis misaadesi ister. Hava
trafik kontrolér( pilotu piste izinsiz girdigi konusunda uyarir.

Faktorler:

1. Havatrafik kontrolér( tarafindan verilen talimatlarda “hold short
of” olmasina ragmen pilot tarafindan yapilan readback’lerin
“holding” veya “holding short” ifadelerini icermemesi ve eksik
readback’lerin kontroldr tarafindan dizeltiimemesi;

2. Pilotun, acik bir sekilde piste giris talimati verilmemesine
ragmen, A bekleme noktasina yaklasirken almis oldugu talimati,
beklentisine uygun olarak uygulamasi sonucu piste girmesi.

Hadise -2

istanbul Sabiha Gokcen Havalimani icin TOKER 1G STAR
4000+ feet irtifa kisitlamasi olan OBIXI noktasina devam eden
trafige hava trafik kontrolér( tarafindan “Descend altitude 3000
feet, clear ILS Z RWY 06” talimati verilir. OBIXI noktasindan son-
ra bir sonraki nokta ve ILS icin IAF olan ASDEV noktasinda irtifa
tahdidi 3000 feet'tir. Trafik OBIXI noktasini 3800 feet irtifada ge-
cer. Hava trafik kontrolér( pilotu OBIXI noktasinda irtifa tahdidine
uymadidi igin uyarir.
Faktorler:
1. Hava trafik kontroloérti tarafindan standart freyzyolojinin

kullanilmamasi (Dogru Talimat: Descend via STAR to 3000
feet, Cleared ILS Z RWY 06)

2. Pilot tarafindan STAR tahditlerine uyulmamasi ve hava trafik
kontrolord talimati dogrultusunda, ILS baslangic¢ irtifasi olan
3000 feet’e erken al¢alinmasi.
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1. GIRIS

Hava trafik kontrol hizmetlerinin emniyetli bir sekilde
gerceklestiriimesi, pilotlar ile hava trafik kontrol&rlerinin birbirlerini
dogru ve eksiksiz anlamalarina baglidir. Dolayisiyla radyo/telefon
haberlesmesinde havacilik freyzyolojisinin dogru, yerinde ve tam
olarak kullanilmasi ugus emniyetinin temin edilmesi a¢isindan ¢ok
blyik énem tasimaktadir.

Standart disi freyzyoloji kullanimi ise, hatali ve belirsiz
anlasiimalara yol acabileceginden, hava hadiselerinin olusumuna,
hatta kazalarin yasanmasina sebebiyet verebilmektedir.

2. FREYZYOLOJi

Pilot ile hava trafik kontroléri arasindaki haberlesmenin
aclk ve tam olarak anlasilir olmasini saglamak icin, radyo/
telefon yoluyla yapilan iletisimin uluslararasi olarak kabul edilmis
proseddrlere ve freyzyolojiye uygun olmasi gerekmektedir.

Bu kapsamda, ICAO tarafindan Annex 10-Volume 2
(Aeronautical Telecommunications- Communications Procedures
including those with PANS Status) ve Doc 4444 (Procedures for
Air Navigation Services - Air Traffic Management) dokimanlari ile
freyzyoloji kullanimina iliskin usuller belirlenmistir.

Bununla birlikte, her bir durum igin uygun freyzyoloji
orneklerinin - detaylandirilmasinin - mimkin olamayacag da
unutulmamalidir. Standart freyzlerin yeterli olmadidi durumlarda
ifade edilmesi istenilen hususlar, yanlis anlasiimalari minimuma
indirecek sekilde, mimkin oldugunca kisa ve net sdzcikler tercih
edilerek gercgeklestiriimesi, herhangi bir karisiklik ya da belirsizlik
varatacak so6zcUklerin kullanimindan kacinilmasi gerekmektedir.

Eksik, yanlis, belirsiz veya karmasik freyz kullanimi, readback
yanlisliklari, kosullu talimatlarin yanls uygulanmasi gibi iletisim
kaynakli faktorlerin pist ihlallerine sebebiyet veren hatalar oldugu
degerlendirilmekte olup; bu brosiirde readback gereklilikleri, taksi
talimatlari ve standart SID / STAR freyzlerine iliskin hatirlatmalar
yapilmaktadir..

3. READBACK GEREKLILIKLERI
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» ATC yol misaadeleri; piste giris, inis, kalkis, backtrack, katedis
veya aktif pist icin bekleme mUsaadeleri ve talimatlari; kullanilan
pist, altimetre ayarlari, SSR kod, ucus seviyesi talimatlari ile
ucus basi/hiz talimatlari, gecis seviyesi ve kosullu talimatlarda
mutlaka “readback” alinmalidir (ref. Doc 4444 4.5.7.5),

+ Readback’ler talimatin tamamini icermeli/net olmali, “roger”,
“wilco” veya “copied” gibi terimlerin bir readback olmadigi
hususu daima g6z onlnde bulundurulmalidir. Hava trafik
kontrolori kesin bir cevap gerektiren talimatlari onaylamak igin
benzer terimleri kullanmamalidir.

» Readback’ler; hava trafik kontroldriine, talimatin dogru bir
sekilde alindigini onaylama ve gerekirse hatalari dizeltme
firsati saglar.

* Hava trafik kontrolérleri, hem ilk talimat sonrasi hem de
herhangi bir dlzeltmeden sonra talimatlarin dogru ve net
bir sekilde readback edildiginden emin olmak icin readback’i
dinlemeli ve readback ile ortaya cikan tim tutarsizliklari
dlzeltmek icin derhal harekete gecmelidir (ref. Annex 11 3.7.3).
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4. STANDART SID/STAR FREYZYOLOJiSi

» SID/STAR’ larda ATC talimati verilirken PANS-ATM (Doc
4444) dokimaninda yayimlanan ICAO Standard Freyzyolojisi
kullanilmalidir. Hava trafik kontrol6ri tarafindan acikca iptal
edilmedikce veya degistiriimedikce, bir SID veya STAR'da yer
alan tahditler uygulanir.

* SID ve STAR’larin kullanilmasi talimati, herhangi bir seviyeye
misaade edilmeyen hava aracina SID ve STAR'da tanimlanmis
dikey profilde tirmanma ve al¢alma yetkisi vermez.

+ Temel freyzyoloji “CLIMB VIA SID TO (Level)” ve “DESCEND
VIA STAR TO (Level)” seklindedir. Bu talimatlar, hava aracinin
asagida belirtilen hususlara uymasini gerektirir.

- Musaade edilen seviyeye tirman/alcal ve yayinlanmis seviye
tahditlerine uy.

- SID/STAR’In yatay profilini takip et.

- Yayinlanmis hiz tahditlerine veya uygulanabilir ise ATC
tarafindan verilen hiz talimatlarina uy.

+ Seviye tahditlerini kaldirmak icin; “CLIMB/DESCEND VIA SID/
STAR TO (level),CANCEL LEVEL RESTRICTION(S)” freyzyolojisi
kullanihr. Bu talimatlar, hava aracinin asadida belirtilen
hususlara uymasini gerektirir.

- Yayinlanmis seviye tahditlerini iptal et, misaade edilen
seviyeye tirman/alcal.

- SID/STAR’In yatay profilini takip et.

- Yayinlanmis hiz tahditlerine veya uygulanabilir ise ATC
tarafindan verilen hiz talimatlarina uy.

» Hiz tahditlerini kaldirmak icin; “CLIMB/DESCEND VIA SID/
STAR TO (level),CANCEL SPEED RESTRICTION(S)” freyzyolojisi
kullanihr. Bu talimatlar, hava aracinin asagdida belirtilen
hususlara uymasini gerektirir.

- Musaade edilen seviyeye tirman/alcal ve yayinlanmis seviye
tahditlerine uy.

- SID/STAR’In yatay profilini takip et.

- Yayinlanmis hiz tahditlerini veya ATC tarafindan verilmis hiz
talimatlarini iptal et.

+ Seviye ve hiz tahditlerini kaldirmak icin; “CLIMB/DESCEND
UNRESTRICTED TO (level)” freyzyolojisi kullanilir. Bu talimatlar,
hava aracinin asagida belirtilen hususlara uymasini gerektirir.

- Yayinlanmis seviye tahditleri iptal, misaade edilen seviyeye
tirman/alcal.

- SID/STAR’In yatay profilini takip et.

- Yayinlanmis hiz tahditlerini veya ATC tarafindan verilmis hiz
talimatlarini iptal et.



