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ONSOZ

Bu rehber; Hava Liman/Meydanlarimizda goérev yapan Hava
Trafik Kontrol personelinin, acil veya beklenmedik bir durumla
karsilastiginda yardimci materyal olarak basvurabilmesi amaciyla
DHMI Genel Mudarligl, Seyrisefer Dairesi Baskanhgi, Hava Trafik
Maduarlugu tarafindan hazirlanmigtir.

Rehberde; hizmette oncelik ve 6zel donem atfedilmesi gereken
acil/beklenmedik durumlar konu basliklarina gore siniflandiriimis ve
her bir durumda pilotlarin karsilasabilecegi olaylar ve beklentileri ile
ATC personelinin yapabilecegi islemler ele alinmistir.

Bu rehber kullanilirken, acil veya beklenmedik durumun burada
ele alinandan farkh bir sekilde .de-gelisebilecegi her zaman hatirda
tutulmali ve uygulamalarda, ugus ekibinin taleplerlne gore hareket
edilmeye 0zen gosterilmelidir.

Dokimanda yer alan tim b|Ig|Ier ‘Uluslararasi tecriibelerin bir
araya getirilmesi sonucunda ortaya-¢ikmis standart rehber bilgilerdir.
Rehberin  hazirlhk = asamasinda,: havalimanlarimizda gorevli
personelimizin de gorus ve dege{le‘@dlrmelerl alinmis, ilgili bolimlere
yansitiimistir, }

Rehber materyalin, Temel Ah'ﬁ K‘urslarl ATC Unitelerimizin
Egitim Programlarinda, bunl}nla birlikte personellmlzm kisisel egitim
ve uygulamalarinda kuIIanllméS| hedeflenmektedir.

Bu rehberde yer. alan bllgller DHMI  Genel Muduarlaga,
Seyrisefer Dairesi Baskanlgi, Hava Trafik Miduarliga adina Merkez
Hava Trafik Kontrolor(i Mijdat BARAN tarafindan hazirlanmistir.
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ACIL DURUM

A CKNOWLEDGE

SEPARATE

SILENCE

INFORM

SuUPPORT

TII\/IE

Acil durumun farkina varmak ve
tirunu tespit etmek.

Acil durumun gerektirdigi ayirmalari
‘uygulamak.

~Eger gerek‘l’i-yse frekansta sessizligi
~_saglamak, kokpitteki acil eylemler igin

ucus ekibini gereksiz mesgul etmemek.

:'Ac'i'l'jdurumu_ek'ip sefine, ilgili diger

tinitelere. ve sektorlere bildirmek.

Ucus ekibine maksimum destegi
vermek.

Pilotlara, problemlerini ¢oézebilmeleri
icin yeterli zamani saglamak.

Acil/Beklenmedik Durumlar icin Rehber Dokiiman
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TURKIYE AIP’SINDE ACAS ILE ILGILI
HUSUSLAR

ENR 1.9.2 ACAS KULLANIM USULLERI

ACAS isarlarinin Kullanimi

ACAS sarlari pilotlar tarafindan asagida belirtilen
emniyet hususlarina uygun olarak kullanilacaktir:

o Trafik tavsiyeleri (TA'lar), konflikt trafigin gorsel
tespitine yardim eder ve pilotu bir ¢ozum tavsiyesi
(RA) ihtimali igin.ikaz_etmeyi amaglar. Bu nedenle
pilotlar sadece TA'lara dayanarak ucaklara manevra
yaptirmayacaklardir.- Konflikt “trafikle gorsel temas
saglanamamasi ve ugagin_emniyetinin ihlal edilmek
Uzere olduguna-inaniimasi harig, pilotlar tarafindan
trafik bilgisi istenmemelidir.

e Pilotlarin, Qé/zfi]mkz vsiyelerine (RA) derhal uymasi
beklenecektir. Bir ‘¢dziim tavsiyesi (RA) durumunda,
eder kacindirma hareketi gerekliyse, konflikt trafik
aranirken, bi’lbtlar, ~tACAS'a’ uygun manevra
yapabilecek-hava sahasini da gozle tarayacaklardir.
Bir kacindirma: hareketi i¢in_ugus rotasi degisikligi,
RA’'ya uyum saglayabilecek minimum diizeyle sinirli
olacaktir.

e Bir RA'ya uyum amaciyla, ATC talimati veya
musaadesinden sapma durumunda; konflikt sona
erdiginde pilotlar derhal talimat veya misaadeye geri
doneceklerdir. Pilotlar, yonuyle (algalma/tirmanma)
birlikte sapma manevrasi ve sapmanin sona erdigini
mumkdn olan en kisa surede ATC Unitesine
bildireceklerdir.
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ATC Ayirma Sorumlulugqu

ACAS I, carpismayl onleme parametreleri ATC ayirma
degerleri ile ilgili olmayip, sistem, standart ATC
ayirmasinin kaybolmasi durumunda herhangi bir uyari
vermeyecedi gibi ucaklarin  birbirine  ¢ok  yakin
pozisyonlarda ug¢malarini da engellemez. ACAS’In
kullanimi, pilot ve kontrolorlerin, ugaklarin emniyetli ugusu
ile ilgili kendi sorumluluklarini degistirmez.

ePilot tarafindan bir RA’ ya uygun manevra yapildigi
bildirildiginde, hava trafikk kontrolorleri ucagin
kaginmasina mudahale etmeyeceklerdir.

e RA’ ya uyum saglamak amaciyla bir ugak, tahsis
edilen. ATC muUsaadesinden: ayrildiginda, RA
manevrasi yapan _ucakla “bu manevradan direkt
olarak etkilenen diger ugaklar arasinda kontrolorlerin
ayirma saglama, sorumlulugu ;sona erer. Bununla
birlikte, egen/» ‘sartlar _uygun = ise kontrolorler,
manevradan (etkilenen dgaklara trafik bilgisi vermek
iGin gaba»géé{ermelidir.’}/

Hava trafik.-Kontrolérlerinin._manevradan etkilenen
ucaklarin ‘tamamina ‘ayirma saglama sorumlulugu
asagidaki-durumlardatekrar baslar:

¢ Pilotun, kendisine  tahsis edilen ATC
musaadesine geri dondugu raporunun kontrolor
tarafindan teyit edilmesiyle veya

e Pilotun, kendisine tahsis edilen ATC
musaadesine geri donmekte oldugu raporunun
kontrolor tarafindan teyit edilmesi ve kontrolorin
verecedi musaade degisikliginin pilot tarafindan
teyit edilmesiyle.
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ACAS Il Uyqulamasinin izlenmesi

ATC hizmetleri Gzerindeki onemli etkisi gdoz dnune alindiginda,
ACAS performansinin daimi olarak izlenmesine ihtiyag
bulunmaktadir.

e Hava trafik kontrolorleri ve pilotlar, her bir RA
hadisesini rapor etmek zorundadirlar.

ACAS/TCAS Freyzyoloijileri:

PiLOT - TCAS CLIMB/TCAS DESCENT

ATC - Bu mesaj aldiginibildirir.

PILOT - RETURNING TO ...(kendisine ATC taraflndan en son
tahsis edilen musaadeye) |

ATC - Bu mesajraldigini bildirir ya da bagka bir talimat verir

PILOT - TCAS CLIMB/TCAS' D ENT, RETURNING TO..
(kendisine en son 1ahsl$} dlleh musaadeye)

ATC - Bumesajl aldlglnlkblldmr ya bagka bir talimat verir

PILOT - TCAS CLIMB/TCAS DESCENT; COMPLETED (kendisine
en son tahsis edilen musaadeye) RESUMED..

ATC - Bu mesaji aldigini bildirir ya da baska bir tallmat verir

PiLOT - UNABLE, TCAS RESOLUTION ADVISORY(ATC’nin
vermis oldugu talimati uygulayamayacagini bildirir)

ATC - Bu mesaji aldigini bildirir.
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ACIL ALCALMA
(EMERGENCY DESCENT)

NE OLABILIR ?

- Pilot herhangi bir ikazda bulunmadan algalmaya
baslayabilir,

- Acil durumu ifade eden A7700 kodunu baglayamayabilir,

- Hava araci rota disina c¢ikarak alcalabillir,

- Oksijen maskesinden dolayi zayif bir R/T konusmasi olabilir
ya da pilotlar konusamayabilir,

* Bir hava araci,-ani bir basing problemi ya da benzer bir
problem ya§ad|g|nda acil algalmaya ihtiyac duyar.

NE YAPI\/IALI %

- llgili diger hava araglarlm durumdan korumak igin gerekli
tedbirler ahmr(kaglndlrmae‘z mi ya.da trafik bilgisi),

- Acil algalma _durum takl diger’ hava araclarina
yapilacak yayinla |Id|r|I|r ava aracinin  pozisyonu,
gectigi/gececegdi seviyeler), _

- Eger gerekliyse, acil algalma yapan hava aracina bir ucus
basi Onerilir, \

- Pilota, ugtugu bolgedeki minimum |rt|fa/seV|yeIer bildirilir,
- MUmkuinse, ilgili trafik bilgisi verilir ya da ayirma saglanir,

- Acil alcalma sonrasinda pilota hangi ugus seviyesinde
ucacadl, DIVERT edip etmeyecegi, hava aracinda yarali olup
olmadigi ve hava aracinin zarar gorup gormedigi sorulur.

Hatirlatma:
Gelisen duruma ve alinmasi gerekli tedbirlere bagh olarak; ATC uniteleri tarafindan ilgili ACC
vasitasiyla mumkiin olan ilk firsatta;

a) Hava sahasinin giivenligi agisindan ADNC ’ye,

b) Muhtemel arama-kurtarma hizmetleri ve diger koordinasyon iglemleri i¢in ilgili FIC’ ye,
gerekli bilgiler aktarilacaktir.
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BOMBA iHBARI
(BOMB WARNING)

NE OLABILIR ?

Hava araci, tirmanisi durdurabilir,
Pilot ani seviye degisikligi isteyebilir,
Uygun, en yakin meydana inis yapilabilir,

Hava araci inis konfigurasyonuna daha erken gecebilir,
bunun sonucunda da hava aracinin manevra kabiliyetinde
bir azalma olabilir,

Pilot, dusuk bir varyo ile algalma talep edebilir,
Yolcu tahliyesi yapilir;- ,
Yolcu tahliyesi igin ilave merdlven gerekeblllr

NE YAPMALI?2,

Hava arac'l'nln"(':ivarlndaki diger ‘trafikler kagindirilir ve
bomba ihbarr yapilan: hava araci ile digerleri arasindaki

ayirma minimumlari at;
Egder bir bomba |hb L mig-ise, bu durum pilota; “A
bomb threat warni g has é /recelved standing by for

your intention-bir ! omba bar| alindi, niyetiniz igin
dinlemedeyiz” ifadeléri‘ile blldmleblhr

Eger gerekliyse p|‘Iota, en yakln meydan ve gerekli meydan
bilgileri, inis meydanindaki..meteorolojik sartlar bildirilir,
uygulanacak yaklasma usulu tarif edilir (pilota bir veya daha
fazla uygun meydan oOnerilebilir),

Pist etrafinda bir emniyet seridi olusturulur,

Taksi yaparken ve park ederken bomba ihbari yapilan hava
aracinin diger hava araclarindan ve binalardan uzak olmasi
saglanir,

Hava aracindaki insan sayisi, yakit miktari ve tehlikeli
madde olup olmadigi ogrenilir,

Meydan Acil Eylem Planina uygun olarak davranilir.

Hatirlatma:
Gelisen duruma ve alinmasi gerekli tedbirlere bagh olarak; ATC uniteleri tarafindan ilgili ACC
vasitasiyla miimkiin olan ilk firsatta;

a) Hava sahasinin giivenligi agisindan ADNC ’ye,
b) Muhtemel arama-kurtarma hizmetleri ve diger koordinasyon islemleri igin ilgili FIC’ ye,

gerekli bilgiler aktarilacaktir.
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BUZLANMA
(ICING)

NE OLABILIR ?

- Hava aracinin seviye ve ugus basinda ani degisiklikler
meydana gelebilir,

- Tirmanig/al¢alis limitli oranlarla yapilabilir,
- Kokpit cami buzla kaplanabilir, kokpit gorusu limitli olabilir,
- Hava aracinin daha yuksek bir yaklasma ve inis hizi olabilir.

NE YAPMALI ?

- Kalkigtan sonra hava aracinin t|rman|§a devam etmesi
saglanir, -

- Hava araci beklemeye(holdlng) allnmaz
- Diger hava araglarl Uniteler ve meteoroloji ofisi icin bir AIREP

verilir, J//}é
- Pist etrafinda bir emniyet seri |ohJ sturulur,
- Yaklasma ve pist 1sik é/lstemlm kSimum giicte acllrr,
- Meydan Acil Eylem Pla\nlna uyqﬁbfolarak davranilir.

Hatirlatma: ’
Gelisen duruma ve alinmasi gerekll tedbirlere bagll olarak VATC (initeleri tarafindan ilgili ACC
vasitasiyla miimkiin olan ilk firsatta;

a) Hava sahasinin giivenligi agisindan ADNC ’ye,

b) Muhtemel arama-kurtarma hizmetleri ve diger koordinasyon iglemleri i¢in ilgili FIC’ ye,
gerekli bilgiler aktarilacaktir.
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DUSUK YAG BASINCI
(LOW OIL PRESSURE)

NE OLABILIR ?

- Motor arizasi olabilir,

- Tedbir icin motor kapatilabilir,

- En yakin uygun meydana DIVERT edilebilir,
- Pilot ters piste inis talep edebilir,

- Pilot tedbirli bir yaklagma yapabilir,

- Meydan disinda bir yere inig yapilabilir,

- Enyakin meydana acil’inig yapllablllr

NE YAPMAL |- ’? |

- Inis meydanl bu durumdan haberdar edlllr

- Meydan disina inis intims line kar§| surekli olarak hava
aracinin son pomsyonufve ani kaydedilir,

- Hava aracindaki‘insan sayist, ak miktan ve tehlikeli madde
olup olmadigi 6grenilir, |

- Acil durum ya$ayan hava aracmln mlg.lnden sonra pist
kontrolu yaptirilir;. \ .

- Meydan Acil Eerm’PIanlna uygun olarak davranilir.

Hatirlatma:
Gelisen duruma ve alinmasi gerekli tedbirlere bagh olarak; ATC uniteleri tarafindan ilgili ACC
vasitasiyla miimkiin olan ilk firsatta;

a) Hava sahasinin giivenligi agisindan ADNC ’ye,

b) Muhtemel arama-kurtarma hizmetleri ve diger koordinasyon islemleri i¢in ilgili FIC’ ye,
gerekli bilgiler aktarilacaktir.
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ELEKTRIK PROBLEMLERI
(ELECTRICAL PROBLEMS)

NE OLABILIR ?

Kokpitte, ugus ekibi yuksek stres igindedir,
Pusula dahil seyrusefer cihazlari gayri faal olabilir,

Pilot “READBACK”leri limitli olabilir veya “READBACK”
olmayabilir,

Muhabere kaybi yasanabilir,

VMC’ yi muhafaza etmek igin seviye degisiklikleri istenebilir,
Inis takimlari elle agiimak.zorunda olabilir,

Motor arizasi yaganablllr

NE YAPMALI ?

Eger gerekiyorsa, H yakin meydan ve ozellikleri
bildirilir(kullanilan pist, zum’lugu meteorolojik durum),

Eger seyrusefer cih zlar| gall |yorsa pilota radar vektoru
ve pozisyon bilgisi verlllr RN .

Elektrik enerjisinin korunmaS| icin gerekll tedbirler alinir
(pilotun “READBACK’leri-mandalabasarak “CLICK’lemesi
veya sadece “"ROGER, AFFIRM” kelimeleri ile bildirmesi),

Hava aracinin IMC’ ye girmemesi i¢in gerekli tedbirler alinir,
Pist etrafinda bir emniyet seridi olusturulur,

Eger “PRIMARY RADAR” yoksa pilottan aralikli olarak
transponderini agip kapamasi istenebilir,

inis meydanina, pilotun temas edememe ihtimali bildirilir,
Meydan Acil Eylem Planina uygun olarak davranilir.

inis yapllacak meydan rumdan haberdar edilir,
te
p|

Hatirlatma:
Gelisen duruma ve alinmasi gerekli tedbirlere bagl olarak; ATC liniteleri tarafindan ilgili ACC
vasitasiyla miimkiin olan ilk firsatta;

a) Hava sahasinin giivenligi agisindan ADNC ’ye,

b) Muhtemel arama-kurtarma hizmetleri ve diger koordinasyon iglemleri igin ilgili FIC’ ye,
gerekli bilgiler aktarilacaktir.

9
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FREN PROBLEMLERI
(BRAKE PROBLEMS)

NE OLABILIR ?

- Pilot meydandaki en uzun pisti tercih edebilir,

- Hava araci iniste, pist esiginden sonuna kadar pistin
tamamini kullanabilir,

- Hava aracinin tekerlekleri patlayabilir,
- Hava araci her an pistten ¢ikabilir,
- Inisten sonra pist kapanabilir.

NE YAPMALL?

- Pilota plstle |Ig|I| bJIgller ver|I|r(p|st uzunlugu ve pist durumu),

- Hava aracinin/ pistten ~¢ikmasi durumunda gidebilecegi
yerler de g6z 6nline alinarak gerekli emniyet tedbirleri alinir,
pist etrafinda-bir emniy‘e 1 _e idi olugturulur

- Hava aracinin pas gecm Si, rg i ondan 6nce inecek diger
hava aracl |Ie arasinda yeterli ey{ ma saglanir,

- Bir sonraki |n|§ trafigi.ile fren, probleml yasayan hava araci
arasinda gerekli ayirma saglamr

- Hava aracindaki ‘insan sayisl, ya'_:klt miktari ve tehlikeli
madde olup olmadigi égrenilir, |

- inisten sonra pist kontrolii yaptirilir,
- Hava aracini gcekmek icin, gerekli arag/ekipman hazir tutulur,
- Meydan Acil Eylem Planina uygun olarak davranilir.

Hatirlatma:
Gelisen duruma ve alinmasi gerekli tedbirlere bagh olarak; ATC uniteleri tarafindan ilgili ACC
vasitasiyla miimkiin olan ilk firsatta;

a) Hava sahasinin giivenligi agisindan ADNC ’ye,

b) Muhtemel arama-kurtarma hizmetleri ve diger koordinasyon iglemleri igin ilgili FIC’ ye,
gerekli bilgiler aktarilacaktir.
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HIDROLIK PROBLEMLERI
(HYDRAULIC PROBLEMS)

NE OLABILIR ?

Hava araci, kismen veya tamamen kontrol edilemeyebilir(inig
takimlari, frenler, flaplar, on teker kumandasi),

Hava aracinin “Bank Acis!” limitli olabilir(donusler igin),
Hava aracinin manevra kabiliyeti azalabilir,

Hava araci yakit bosaltabilir,

Inis takimlari agilamayabilir ya da toplanamayabilir,

Pilot, gerekli kontrolleri-yapmak-igin “HOLDING?” isteyebilir,

Hava araci; flap-vb. parcalari agllmadlgl ya da tahditli olarak
agllabildigi igin. ylksek hizla “u¢mak/yaklasmak zorunda
kalabilir, ; |

Pilot, uzun yaklagma yapma'k isteyebilir

Frenleme problemi yasa

Hava araci pist uzernni}i rdu,gﬂnda pist Uzerine hidrolik
sivisi akitabilir, (

Hava araci pist d|§|na gkablllr //
Inisten sonra pist kapanab|I|r :

11
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NE YAPMALI ?

Dikey ve yanlamasina ayirma minimumlari artirilir,

Hava aracinin pas gegmemesi i¢cin ondan Once inecek veya
kalkacak diger hava aracglari arasinda yeterli ayirma
saglanmalidir,

Eger gerekliyse pilota; en yakin meydan ve gerekli meydan
bilgileri, inis meydanindaki meteorolojik sartlar, hava aracinda
herhangi bir duman ya da alev gorulup gorulmedigi bildirilir,
Hava aracini ¢ekmek Uzere gerekli arac/ekipman hazir
bulundurulur,

Hava aracindaki insan sayisi, yakit miktari ve tehlikeli madde
olup olmadigi ogrenilir,” ~—
Acil durum yasayan hava aracl indikten sonra pist lizerinde

hidrolik sivisi”_akmasi |ht|maI|nden dolayr pist kontrolu
yaptirilir, ;

Meydan Acil Eylem Pl-an.ma ,;Uygun olarak davranilir.

Hatirlatma: g
Gelisen duruma ve alinmasi gerekli te b|rler b_ h oJara,k ATC..iiniteleri tarafindan ilgili ACC

a) Hava sahasinin gilivenligi‘agisindan ADNC”ye .
b) Muhtemel arama-kurtarma hizm tlerl ve dlger ordihasyon iglemleri i¢in ilgili FIC’ ye,

gerekli bilgiler aktarilacaktir.™,
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DHMI Genel Midirliigi Seyriisefer Dairesi Baskanhgi
Hava Trafik Maduarlaga

iINiS TAKIMI PROBLEMLERI
(GEAR PROBLEMS)

NE OLABILIR ?

Hava araci pas gegedbilir,

Uzman personel tarafindan incelenebilmesi icin hava araci
alcak gecis yapabilir,

Inis takimlarini elle(manuel) agmak gerekebilir,

inis ®ncesi agirhigr azaltmak gerekebilir(yakit bosaltma),
Inisten sonra, pist veya taksi yolu kapanabilir.

NE YAPMAL}?

Hava aracmm algak gecisi Viéin(inig""~tkak|mlar|n|n gorsel
kontrolii) hazirlik yapilir, . ’

Havanin kararmasina az bir zaman kalm|§sa inig takimlarinin
uzman personele bir an/% gosterllmeS| icin gaba gosterilir,
ty

Eger gerekiyorsa, sir Ki |Ier4 ile gorusulerek pilota, hava
araci konfiglirasyonu hakkinda bil i aktarilir,

Pist etrafinda bir emniyet §er|d| Ius‘turulur’

Hava aracini gekmek lizere. gerekll arac/ekipman hazir
tutulur,

Hava aracmdakl insan sayisl, yakit mlktarl ve tehlikeli madde
olup olmadigi ogrenilir,

Meydan Acil Eylem Planina uygun olarak davranilir.

Hatirlatma:
Gelisen duruma ve alinmasi gerekli tedbirlere bagh olarak; ATC uniteleri tarafindan ilgili ACC
vasitasiyla miimkiin olan ilk firsatta;

a) Hava sahasinin giivenligi agisindan ADNC ’ye,
b) Muhtemel arama-kurtarma hizmetleri ve diger koordinasyon iglemleri igin ilgili FIC’ ye,

gerekli bilgiler aktarilacaktir.
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DHMI Genel Midirliigi Seyriisefer Dairesi Baskanhgi
Hava Trafik Maduarlaga

KABIN BASINCI PROBLEMLERI
(PRESSURIZATION PROBLEMS)

NE OLABILIR ?

Hava araci tirmanisi durdurabillir,

Pilot hemen alcalma talep edebilir,

Pilot herhangi bir ikazda bulunmadan “ACIL ALCALMA”
yapabilir,

Pilot, transponderda acil durum kodunu baglayamayabilir
(A7700),

Hava araci, acil alcalmaya baslamadan once kendisine tahsis
edilen rota ya da TRACK'i terk ederek baska bir tarafa
doénise baslayabilir, '

Oksijen maskesinden dolay| R/T konugmalarmda guclukler
yasanabilir,

Ucus ekibi veya yolcular a Ianab|I|r
| NEY {a\l\/IALW

Acil alcalma durumun :

- Civardaki diger traflklere kaglndlrma hareketi uygulanir

- Trafik bilgisi verilir, - !

- Eger gerekliyse,-ilgili frekanslardan acil durum yayini
yapllir,

Acil algalma yapan hava aracinin alti bogaltilir,

Pilota, uctugu bolgedeki minimum irtifa/seviyeler bildirilir,

Acil algcalma sonrasinda, pilota niyeti(DIVERT), hava
aracinda yaralananlar olup olmadigi, hava aracinin zarar
gortp gormedigi sorulur.

Hatirlatma:
Gelisen duruma ve alinmasi gerekli tedbirlere bagh olarak; ATC uniteleri tarafindan ilgili ACC
vasitasiyla miimkiin olan ilk firsatta;

a) Hava sahasinin giivenligi agisindan ADNC ’ye,
b) Muhtemel arama-kurtarma hizmetleri ve diger koordinasyon iglemleri igin ilgili FIC’ ye,

gerekli bilgiler aktarilacaktir.
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DHMI Genel Midirliigi Seyriisefer Dairesi Baskanhgi
Hava Trafik Maduarlaga

KALKIS IPTALI
(ABORTED TAKE OFF)

NE OLABILIR ?

- Hava araci pist digina ¢ikabilir(rule kagirma),

- Hava aracinin frenleri isinabilir(hareket edemeyebilir,
PUSH-BACK isteyehilir),

- Tekerlekler patlayabilir,
- Tekerlekler yanabilir,
- Yolcu tahliyesi gerekebilir(EVACUATION),

- Hava araci pist iginde kalabilir-ya da taksiye devam ederek
pisti terk edebilir.” _

"NE YAPMALL?2""

- Yaklasan hava araclari pas gecirilir,

- Hava aracinda herharj(g'i:, 'fldumqnﬂ ya da alev olup olmadigi
bildirilir, | Ad

- lave merdiyene ihtiyég duyulli%zuyulmadlgl sorulur,

- Teknik gére\/-liye ihtiyé(;' duyulup d'UyuImadlgl sorulur,

- Hava aracini gekmek izere ‘gerekli arag/ekipman hazir
tutulur, ; Y

- Hava aracindaki insan sayisi, yakit miktari ve tehlikeli
madde olup olmadigi 6grenilir,

- Meydan Acil Eylem Planina uygun olarak davranilir.

Vs \
S -
/
yr

Hatirlatma:
Gelisen duruma ve alinmasi gerekli tedbirlere bagh olarak; ATC uniteleri tarafindan ilgili ACC
vasitasiyla mumkiin olan ilk firsatta;

a) Hava sahasinin giivenligi agisindan ADNC ’ye,

b) Muhtemel arama-kurtarma hizmetleri ve diger koordinasyon iglemleri igin ilgili FIC’ ye,
gerekli bilgiler aktarilacaktir.
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DHMI Genel Midirliigi Seyriisefer Dairesi Baskanhgi
Hava Trafik Maduarlaga

KANUNSUZ GIRISIM-UCAK KACIRMA
(UNLAWFUL INTERFERENCE)

NE OLABILIR ?

Pilot A7500 kodunu baglayabilir,
Pilot, kendisine tahsis edilen rota/seviyeden sapabilir,
Pilot, verilen talimatlara uyamayabilir,

Pilot tarafindan R/T konusmalarina karsilik verilemeyecedgi
gibi, olagandisi karsiliklar da verilebilir,

Pilot, sifreli bir sekilde durumu ATC’ ye anlatmayi deneyebilir.
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DHMIi Genel Midurligu Seyriisefer Dairesi Bagkanhg!
Hava Trafik MudarlGga

NE YAPMALI ?

- Pilota transponder kod teyidi yaptirllirCONFIRM YOU ARE
SQUAWKING CODE A7500),

- Kod teyidine cevap alinamamasi boyle bir durum olmadigi
anlaminda algilanmamalidir,

- Tum Liman/Meydanlarimiza gonderilmis olan “Yasadigi
Mudahale Eylemlerine Karsi Yapilacak islemler Yonergesi”,
2.bolum,12. maddesinde de belirtildigi Uzere; yukarida bahsi
gecen kod teyidine pilottan cevap alinamasa bile, havadaki
diger ucaklar baska bir frekansa alinacak, ucaklar arasinda
emniyetli bir ayirma saglanacaktir,

- Pilot tarafindan dogrutanmadikga/baslatiimadikga, kagiriima
eylemine iligkin herhangi bir R/T konusmasi yapilmamaldir,

- MUmkun oldu_gUnca pilot taleplerikarsianir,

- Hava araci ve ilgili otoriteler.arasinda mesaj aktarimi yapilir,
- Gerekli bilgiler uygun bir sekilde cevap beklenmeksizin verilir,
- Hava aracinin.tim manevRéI r izlenir,

- Gerekli tim | bilgiler | tc plarﬂr,?gldlg meydani,  gidis
meydanindaki-hava durumu ug’f §n izleyecegi rota),

- Pilotla ilk R/T. konusmasi,hava .aracini’ kaciran kimselerin
haberi olmadan-yapilmis olabilir; Bu sebeple, pilot tarafindan
acikca belirtilip onaylanmadikea, kaglrllmayla ilgili bir R/T
konusmasi yapilimamahdir,

- Meydan Acil Eylem Planina uygun olarak davranilir.

Hatirlatma:
Gelisen duruma ve alinmasi gerekli tedbirlere bagh olarak; ATC liniteleri tarafindan ilgili ACC
vasitasiyla miimkiin olan ilk firsatta;

a) Hava sahasinin giivenligi agisindan ADNC ’ye,

b) Muhtemel arama-kurtarma hizmetleri ve diger koordinasyon iglemleri igin ilgili FIC’ ye,
gerekli bilgiler aktarilacaktir.
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DHMIi Genel Midurligu Seyriisefer Dairesi Bagkanhg!
Hava Trafik MudarlGga

KOKPITTE DUMAN/YANGIN
(SMOKE/FIRE IN THE COCKPIT)

NE OLABILIR ?

Kokpitte is yuku fazladir ve yogun bir stres vardir,

Oksijen maskesinden dolaylr R/T konusmalarinda gugclukler
yasanabilir veya R/T konusmalari tamamen kesilebilir,

Pilot en yakin uygun meydana, en kisa yoldan vektor talep
edebilir,

Kokpitte gorus sinirlidir,
Yolcu tahliyesi gerekeblllr(EVACUATION)
Pist kapanablllr :

NE YAPI\/IALI N

Inis meydanl bu durumdan haberdar edilir,

R/T konusmalarinin keS|Ieb'Ieceg| g6z dniine alinarak uygun
talimatlar ve bilgiler aktarlwé

Yaklasma ve plst |§|k§ste alémum gucte acllir,

Eger gerekliyse, pilota, en "ya’ly{ uygun . meydandaki piste
“Teker Koyma. Noktasina’(TOUCHDOWN) olan mesafesi,
otomatik yaklagsma ile dusuk. gorus - usulleri olup olmadidi,
uygun en yakin meydanlar ve bu. meydanlara iligkin detayl
bilgiler ve meteorolojik sartlar miimkiin olanen kisa zamanda
bildirilir,

Zaman kazandiracaksa ruzgar icine olmayan bir inig
onerilebilir,

Pist etrafinda bir emniyet seridi olusturulur,

Hava aracini gekmek icin gerekli arag/ekipman hazir tutulur.
Hava aracindaki insan sayisi, yakit miktari ve tehlikeli madde
olup olmadigi 6grenilir,

Meydan Acil Eylem Planina uygun olarak davranilir,

Hatirlatma:
Gelisen duruma ve alinmasi gerekli tedbirlere bagh olarak; ATC iiniteleri tarafindan ilgili ACC
vasitasiyla mumkiin olan ilk firsatta;

a) Hava sahasinin giivenligi agisindan ADNC ’ye,
b) Muhtemel arama-kurtarma hizmetleri ve diger koordinasyon islemleri igin ilgili FIC’ ye,

gerekli bilgiler aktarilacaktir.
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DHMIi Genel Midurligu Seyriisefer Dairesi Bagkanhg!
Hava Trafik MudarlGga

KUS CARPMASI
(BIRD STRIKE)

NE OLABILIR ?

Kokpit cami kirilabilir,

Motor arizasi yasanabilir,

Motor durabilir,

Hidrolik problemi yasanabilir,

Pilot acil algalma yapmak zorunda kalabilir,

Hava araci tedbirli ve tahditli bir yaklagma yapabilir,

Hava aracinda, elektrik problemleri yasanabilir,

inis takim1 problemleri ya§anab|I|r

Kalkis iptal edlleblllr

Hava aracl acilen meydana geri doneblllr

Hava aracinin baska uxgun bir meydana inmesi gerekebilir,
Kokpitte goris sinirli dlati&r .
Pilot hava aracina tﬁn lara kumanda edemeyebilir,
Pilot yaralanmis olabijlir,

Guriltd nedeniyle |Ie\’t|§|m zaylﬂayabmr(kokplt camina kus
¢arpmasi durumunda), \

Pilot IFR kosullarda bir inig tercih edebilir.
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DHMIi Genel Midurligu Seyriisefer Dairesi Bagkanhg!
Hava Trafik MudarlGga

NE YAPMALI ?

- Inis esnasinda hava aracinin pas gecmesini onlemek
amaciyla gerekli tedbirler alinir,

- Pilot talep ederse hava aracinin uzun yaklasma yapmasi
saglanir,

- Pilotun hava aracini tam olarak kontrol edip edemedigi
ogrenilir,

- Kalkis/inis safhasinda kus carpmasi meydana gelmis ise
pist kontrolU yaptirilir,

- Eger gerekliyse, pist basina kadar hava aracina
seyruseferinde yardim, radar gozetleme(MONITORING) ve
rehberlik hizmeti saglanr,

- Egder gerekliyse, . pilota _yedek meydana iligkin bilgiler
aktanhr(kullanllan pist, pist uzunlugu, rakim, pist yltzeyi, ILS
ve seyrusefer yardlmC|Iar|n|n frekanslari),

- Eder gerekliyse, pist ve yaklasma siklar yiksek takatte
acilr, o O

- Eger hava aracinin, ‘ko%‘i lGnde~ problemler yasaniyorsa,
uzmanlararacmglll tekn rdmﬁ saglanablllr

- Problem yagayan ava ar ile diger hava araclari
arasindaki ayirmalar artirihr, - |

- Hava aracini gekmek uzere gerekh arag/ekipman hazir
tutulur, .

- Hava aracindaki insan sayisi, yakit miktari ve tehlikeli
madde olup olmadigi 6grenilir,

- Meydan Acil Eylem Planina uygun olarak davranilir.

Hatirlatma:
Gelisen duruma ve alinmasi gerekli tedbirlere bagh olarak; ATC uniteleri tarafindan ilgili ACC
vasitasiyla miimkiin olan ilk firsatta;

a) Hava sahasinin giivenligi agisindan ADNC ’ye,

b) Muhtemel arama-kurtarma hizmetleri ve diger koordinasyon islemleri igin ilgili FIC’ ye,
gerekli bilgiler aktarilacaktir.
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DHMI Genel Midirliigi Seyriisefer Dairesi Baskanhgi
Hava Trafik Maduarlaga

KUYRUK CARPMASI
(TAIL STRIKE)

NE OLABILIR ?

- Pilot dusuk bir irtifada kalmayir tercih edebilir(gdvdede
catlaklar olabilir ve kabin basinci ayarlanamayabilir),

- Pilot dusuk bir hizda ugmayi talep ededbilir,
- Hava araci yakit bosaltabilir,

- Pist kapanabilir(pistte parcga olabilir),

- Kalkis meydanina geri donulebilir.

NE'YAPMALI-?

- Pistte, hava aracmdan veya ’ plstten kopan parcalar
olabilecegi |g|n pist kontrolt yaptirilir,

- Kuyruk garpmasi yasayan‘hava aracindan sonra inise gelen
hava araclarl, pistin temrz I ugu garantllenlnceye kadar pas

gegirilir,
- Hava aracml Qekm%k uzere/qérekll arag/eklpman hazir
tutulur, \ % 7/ n v

- Hava araci acil durumda gerl donuyorsa hava aracindaki
insan sayisi, yaklt miktarr ve tehllkell madde olup olmadigi
ogrenilir, |

- Meydan Acil Eylem Planina uygun olarak davranilir.

Hatirlatma:
Gelisen duruma ve alinmasi gerekli tedbirlere bagh olarak; ATC uniteleri tarafindan ilgili ACC
vasitasiyla muimkiin olan ilk firsatta;

a) Hava sahasinin giivenligi agisindan ADNC ’ye,

b) Muhtemel arama-kurtarma hizmetleri ve diger koordinasyon islemleri igin ilgili FIC’ ye,
gerekli bilgiler aktarilacaktir.
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DHMIi Genel Midurligu Seyriisefer Dairesi Bagkanhg!
Hava Trafik MudarlGga

MOTOR ARIZASI
(ENGINE FAILURE)

NE OLABILIR ?

Kalkis Esnasinda Motor Arizasi:

Kalkis iptal edilebilir,
Kokpitte is yuku fazladir,

Motor/motorlarda  buyuk oranda  performans  kaybi
yasanacag! i¢gin hava araci, donusleri daha genis yapabilir,
Hava araci, vektor talimatlarina ve SID’lerdeki tirmanma
oranlari ile ilgili tahditlere.uymayabilir,

Pilot kalkistan sonra  flaplari -toplayarak 1000-1500 ft.
irtifada(AGL) bir slre—diz -ugug  yaparak hiz kazanip,
sonrasinda emniyetli bir irtifaya tirmanarak ne yapacagina
karar verebilir,

Pilot acil durumda geri donebilir ya da DIVERT edebilir,
Hava araci yakit bosaltébmg

Tirmanis, Duz Ucus ve Alcah; Esnasmda Motor Arizasi:

Hava araci, bulunduQJ ucgus spélyesmde tutunamayabilir ve
alcalabilir.  Pilot, © muhafaza - edebllecegl irtifa/seviyeyi
bildirecektir, »

Pilot, alcalis varyosunu artirmak ya da hizini artirmak icin
alcalis talep edebilir. Bu sekilde, motor/motorlari(eger
durmussa) tekrar galistirmasi mumkun olacaktir,

Hava aracinin donusleri daha genis olabilir,
Pilot DIVERT edebilir,

Kabin basinci problemi yasanabilir,

Pilot yakit bosaltma talep edebilir,

Pilot ihtiyatli ve sikintili bir yaklasma yapabilir,

Eger hava araci seyir seviyesinde ise pilot, tek motor icin
belirlenmis ugus seviyesine algalma talep edecektir.
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Hava Trafik Maduarlaga

NE YAPMALI ?

Inis meydani bu durumdan haberdar edilir,

Egder gerekliyse, en yakin meydan ve yedek bir meydana
iligkin detayli bilgiler ve meteorolojik sartlar, mumkun olan en
kisa zamanda pilota bildirilir,

Pilota uzun yaklasma isteyip istemedigi sorulabilir,

Meydan disina inig ihtimaline karsi surekli olarak hava
aracinin son pozisyonu ve zamani kaydedilir,

Hava aracini ¢ekmek uzere gerekli arac/ekipman hazir
tutulur,

Pist etrafinda bir emnlyet seridi olusturulur,

Hava aracindaki insan sayisi, yakKit mlktarl ve tehlikeli madde
olup olmadigi ogrenlllr

Meydan Acil Eylem Planina uygun olarak davranilir,

Hatirlatma: :
Gelisen duruma ve alinmasi-gerekli tedblrlere bagll olarak ATC liniteleri tarafindan ilgili ACC

vasitasiyla mumkiin olan ilk firsatta;

gerekli bilgiler aktarilacaktir.

a) Hava sahasinin giivenligi agsmd{n A C iye,
b) Muhtemel arama-kurtarma h|zm(tler| iger kqo’rdmasyon igslemleri i¢in ilgili FIC’ ye,
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DHMIi Genel Midurligu Seyriisefer Dairesi Bagkanhg!
Hava Trafik MudarlGga

MOTOR / APU YANGINI
(ENGINE / APU ON FIRE)

NE OLABILIR ?

Kokpitte is yuku fazladir,

Motor kapatilip, motor yangin sondurme sistemi calistirilir,
Kalkis iptal edilebilir,

Kokpitte duman veya yangin olabilir,

Motor arizasi yasanabilir,

Acil inig olabilir.

Yerdeki Hava Aracr:

Frenler |smab|||r

Yolcu tahllye3| olablllr

Pist kapanabilir, -

Etraftaki diger hava arag{“a& I|ke altinda olabilir.
)‘i :

Havadaki Hava Aracr

Kabin basinci proble olablllr ,//
Hava araci irtifa kaybedebilir,
Pilot en yakin meydana DIVERT edebilir,

Hava araci tek motora diisebilir, DIVERT veya zorunlu inis
olabilir,

Hava araci meydan diginda bir yere inebilir.
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Hava Trafik Maduarlaga

NE YAPMALI ?

- Inis yapilacak meydan bu durumdan haberdar edilir,

- Meydan disina inis ihtimaline kargi sirekli olarak hava
aracinin son pozisyonu ve zamani kaydedilir,

- EQer gerekliyse pilota; en yakin meydan ve gerekli meydan
bilgileri, inis meydanindaki meteorolojik sartlar, hava aracinda
herhangi bir duman ya da alev gorulup gorulmedigi bildirilir,

- Pist etrafinda bir emniyet seridi olusturulur,

- Hava aracini ¢cekmek Uuzere gerekli arag/ekipman hazir
tutulur,

- Hava aracindaki insan sayisi, yaklt miktari ve tehlikeli madde
olup olmadigi 6grenilir,

- Meydan Acil Eylem Planina-uygun ola‘r—a_k davranilir.

Hatirlatma: '
Gelisen duruma ve alinmasi gerekll tedbirlere bagh olarak; ATC unltelerl tarafindan ilgili ACC
vasitasiyla mumkiin olan'ilk firsatta;

a) Hava sahasinin giivenligi aglsmdan ADNC ye,

b) Muhtemel arama-kurtarma h|zmet)e!\® ger koordinasyon islemleri igin ilgili FIC’ ye,

gerekli bilgiler aktarilacaktir. |
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Hava Trafik MudarlGga

TURK HAVA SAHASINDAKI MUHABERE

KAYBI USULLERI(AIP)

4.5.2.Gorerek Meteorolojik Sartlar:

45.2.1.

4.5.3.1. de belirtilenler disinda, VMC sartlarda
muhabere kaybi yasayan kontrollU bir ugus:

a- Transponder’ina kod A7600 baglayacak;

b- VMC sartlarda ugmaya devam edecek:

c- En yakindaki uygun bir meydana inig yapacak ve ;

d-Inisini uygun ATS (nitesine en kisa slirede
bildirecektir.

4.5.3. Aletli Meteorolouk Sartlar(IMC)

4.5.3.1.

IMC §artlarda muhabere kayb| yasayan veya 4.5.2.deki
sartlara.uygun olarak ucusa devam edemeyen kontrollU

IFR bir ugak; l

a- Kod\A7600 ba(glaya)

b-7 dak|kaI|k b|> periyot’ suresmce en son musaade
edildigi hiz ve seviyeyi yada-minimum ugus irtifasini
muhafaza-edecek(eger minimum ucus irtifasi en son
musaade edildigi seviyeden yuksek ise).

7 dakikalik periyodun baslayacagi durumlar:

1- Eger zorunlu rapor noktalarinin olmadigi bir

yolda uculuyor ya da pozisyon raporlari
istenmedigi talimati alinmigsa;

I-  Son musaade edildigi seviye alindigi veya
minimum ucgus irtifasina ulasildiginda veya

ii- Ucak transponder’ina kod A7600 bagladigi
zaman,
hangisi daha geg ise; veya
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2- Eger zorunlu rapor noktalarinin oldugu bir yolda
uguluyor ve pozisyon raporu vermeme talimati
alinmamigsa:

I- En son musaade edildigi seviyeye ya da
minimum ucgus irtifasina ulastigi zaman veya

ii-  Zorunlu rapor noktasi icin pilotun onceden
verdigi tahmini zaman geldiginde veya

lii-  Zorunlu bir rapor noktasi Uzerinde pozisyon
raporu verilemedigi zaman,

Bunlardan hangisi daha geg ise;

NOT: "7 dakikalik stre¢ gerekli hava trafik kontrol
ve koordinasyon Onlemlerinin yapilmasina imkan
tanimak icindir.

c- Bunlardan sonra;,seviye ve hizini dolduruimus ugus
planina gére ayérlﬁ%caktlf[.q
NOT: ' Seviye ve  hi .‘Ld_eféj,siklikleri ile ilgili olarak,
doldurulmus ugus plani (bir ATS Unitesi araciligi
ile - pilet . veya ;..y/etkili temsilcisi tarafindan
doldurulmus ' ve - herhangi bir degisiklige
ugramamis) kullanilacaktir.

d- Bir limit belirtmeksizin, radarla vektor edilmis veya
RNAV’a dayali olarak “off set” ugusa devam
ediliyorsa, mumkun olan kestirme sekilde ve
onundeki ilk rapor noktasindan daha ge¢ olmamak
kaydiyla, kullanilacak minimum ucgus irtifasi da
dikkate alinarak cari ucgus planinda belirtilen yola
yeniden dahil olunacak;

NOT: Uculacak yol veya gidis meydanina algcalmanin
baslama zamani ile ilgili olarak, eger varsa,
sonradan verilmis talimatlarla olusan
degisiklikleri kapsayan Cari Ucus Plani
kullanilacaktir.

27
Acil/Beklenmedik Durumlar igin Rehber Dokiiman



DHMIi Genel Midurligu Seyriisefer Dairesi Bagkanhg!
Hava Trafik MudarlGga

e- Cari ucus planindaki gidis meydanina hizmet veren
seyrusefer yardimcisina yonelecek ve eger gerekli ise
4.5.3.1. f))de aciklanan maddeye uygun olabilmesi
icin, algalmaya baslama zamanina kadar bu
seyrusefer yardimcisinin Uzerinde bekleyecek;

f- En son alinan ve teyit edilen muhtemel yaklagsma
zamaninda veya buna mUmkun olan en yakin
zamanda madde 4.5.3.1. e)'de belirtilen seyrusefer
yardimcisindan algalmaya baglayacak veya eger hig
muhtemel yaklagsma zamani verilmemis veya teyit
edilmemisse, mevcut plandaki tahmini inis zamaninda
veya buna mumkun olan yakin bir surede algcalmaya
baslayacak;

g- O seyrusefer yardimci cihazi icin belirlenmis normal
aletli yaklagma usulinu tamamlayacak ve

h- Eger’ mumkinse madde 4.5.3.1. f)de aciklanan
tahmini: varis.zamanindan veya en son teyit edilen
muhtemel yaklasm? zamanindan- (hangisi daha gec¢
ise) itibaren 30 dak}é |g;|nde inecektir.

NOT: Pllotlar\ ugaklarln zSSR kavaraj bolgesi iginde
olmama ihtimalini akllda/futmalldlr

4.6. RADAR Kontrolii Altindaki Ucaklar

4.6.1. Ucaklarin iki-yollu haberlesmeyi kaybetmesi durumunda;

a- Kontrolor, ucak pilotundan donus yapmasini ya da
ATC RBS (RADAR BEACON)In1 kullanmasini
istemek suretiyle c¢agrilarint  isitip  igsitmedigini
saptamaya calisacaktir.  Cagrilarinin  igitildigini
saptarsa, kontrolor RADAR hizmetine devam
edecektir ya da,
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b- Boyle olmazsa, pilot paragraf 4.5.2. ya da 4.5.3.de
belirtilen talimatlara gore hareket edecektir. Ucak,
yurarlukteki ugus planinda belirtilen ugus yolundan
disari vektor edilmigsse, pilot vyuarurlukteki ugus
planinda adi gecen ugus yoluna en kestirme yolla
donecektir.

c- Asagidaki kosullarda radarli hava trafik hizmetinin
sinirlanmasina ya da geri birakilmasina gerek yoktur:

1- Butun kontrolld ucaklar arasinda radarli
ayirmanin korunmasi ve

2- Haberlesme kesilmesiyle karsilasan ucak, radar
ile faninmamigsa bu ucagin ilgili hava sahasini
terk-etmis oldugu, ‘indigi ya da baska bir yere
gitmis”oldugu anlasilincaya ya da buna glivenle

' karar-verilinceye kadar-bittin. ugaklar ile radar
tanimasi yapjimamis herhangi bir ucak arasinda
ayirma sag’la nasi halinde.

¥ A
Hatirlatma: (j = 4 ‘
Gelisen duruma ve alinmasi gerekli te blrlere bagll'pl/rak; ATC lniteleri tarafindan ilgili ACC
vasitasiyla miimkiin olan ilkifirsatta; ; / P 4

a) Hava sahasinin giivenligi agisindan ADNCye, "

b) Muhtemel arama-kurtarma hlzmetlerl ve diger koordlnasyon islemleri icin ilgili FIC’ ye,
gerekli bilgiler aktarilacaktir.
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ONLEME
(INTERCEPTION)

NE OLABILIR ?

Onlenen hava araci;
- Tek/cift yonli muhabere kaybi yasiyor olabilir,
- Kanunsuz girigsime ugramis olabilir,
- Acil bir durum yasiyor olabilir.

NE YAPMALI 2.

- 121.5 MHz adil durum frekansi dahil.olmak tizere mevcut tim
frekanslardan®onlenen havaaraci ile iki-yollu muhaberenin
kurulabilmesi.igin g|r|§|mlerde bulunulmali,

- Onlenen havaaracinin pllé{h a bu durum bildirilmeli,

- Onlemeyi yapan. ucaklarla leLgr)adan temas yok ise, iki yollu
muhabere imkani olin askené}(ontrol unitesi ile koordine
edilerek, onlenen h‘ava aracina |I|§k|n gerekli bilgiler
aktarilmall, / NN

- Gerektiginde; onlenen hava araci; onleme yapan ugaklar ve
bu ucaklar ile iki yollu muhabere imkani olan askeri kontrol
unitesi arasinda mesaj aktarimi saglanmaili,

- EQger 6nlenen ucagin komsu FIR'lara girme ihtimali var ise bu
durum s6z konusu FIR’lara hizmet veren ATS Unitelerine
bildiriimelidir.

Hava trafik hizmet Uniteleri; bir hava aracinin, kendi sorumluluk
sahalari disinda 6nlenecegini 6grenirse, igcinde bulunulan duruma
uygun olarak asagidakileri uygulamalidir;
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- Onlemenin gerceklesecedi hava sahasina hizmet veren ATS
unitelerini  bilgilendirerek, bu Unitelerin hava aracini
tanimlamasina yardimci olmali,

-  Gerektiginde; onlenen hava araci, onleme yapan ucaklar ve
bu ucaklar ile iki yollu muhabere imkani olan askeri kontrol
unitesi arasinda mesaj aktarimi saglamaldir.

Hatirlatma:
Gelisen duruma ve alinmasi gerekli tedbirlere bagh olarak; ATC uniteleri tarafindan ilgili ACC
vasitasiyla mimkin olan ilk firsatta;

a) Hava sahasinin giivenligi agcisindan”ADNC ’ye;-

b) Muhtemel arama-kurtarma hlzmetlerl ve diger koordmasyon islemleri igin ilgili FIC’ ye,
gerekli bilgiler aktarilacaktir.
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TIBBI ACIL DURUM
(MEDICAL EMERGENCY)

NE OLABILIR ?

Bu durumu ifade etmek igin pilotlar tarafindan “LIFE
THREATENING” ifadesi kullanilabilir, bu durum pilotlarin,
kabin gorevlileri veya yolcularin basina gelebilir,

Ugus ekibinin “INKAPASITE” (INCAPACITY-pilotun veya
pilotlarin saglik veya diger sebeplerden dolayi gorevlerini
yerine getirememesi) olmasi, acil durum olarak dugunualur ve
uygun meydanlar i¢in otomatik inis yapilmasini gerektirebilir,

Pilotlardan birinin _tibbi- bir: problem yasamasi durumunda
diger pilotun is ydka artacaktir ve emniyet ile ilgili hususlar da
olmak Uzere bazi gorevleri yerine getiremeyecektir,

Pilot DIVERT . edebilir -(inilecek meydandaki meteorolojik
sartlar, inilecek meydana asina olunmasi, ‘en kisa zamanda
inisin gercgeklestiriimesi,<inkapasite pilotun durumu, inilecek
meydandaki - tibbi imk’énlg"}, geride kalan tek pilotun inig
yapmasinin. daha kolay’-lolmasi /gibi/ etkenlere gdre
belirlenecek bir meydana), '

Inis onceligi ve acil inig’blacaktlr.; "

'NE YAPMALL.?

Pilota, uygun en yakin meydanlar ve yedek meydan, bu
meydanlara iligkin detaylh bilgiler ve meteorolojik sartlar,
mumkun olan en kisa zamanda bildirilir,

Hava aracini ¢ekmek Uzere gerekli arac/ekipman hazir
tutulur,

Hava aracindaki insan sayisi, yakit miktari ve tehlikeli madde
olup olmadigi 6grenilir,

Meydan Acil Eylem Planina uygun olarak davranilir.
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Havada kargilagilmasi muhtemel saglk sorunlarina iligkin
Ingilizce ve Turkcge terimler:

O-

10-

11-

12-

13-

ACUTE GASTROENTERITIS, DIARRHEA / AKUT GASTROENTERIT, DIYARE,
ISHAL / Ishal, bulant1, kusma belirtileriyle goriilen bagirsaklara iliskin bir hastalik.

ANAPHYLACTIA / ANAFILAKSI / Alerjik bir maddeye karsi viicudun gelistirdigi asiri
reaksiyon sonucu olusan nefes darligi, yaygin viicut sisligi gibi belirtilerle seyreden acil bir
tibbi durum

ANEMIA / ANEMI / Kansizlik
ANXIETY / ANKSIYETE, IC SIKINTISI / I¢ sikintis1, endise, korku veya korkunun

yarattig1 psisik gerilimle belirgin huzursuzluk hali.

ARRHYTMIAS / ARITMILER / Kalbin gesitli nedenlerden dolay1 normal ¢alisma ritminde
bozulma ile olusan bas donmem bayilma ve garplntl g1b1 slkayetlerm goriilebildigi bir
hastaliktir. /

BARODENTALGIA+/ BARODENTALJI / Basing farklna bagli olarak gelisen siddetli dis
agrisi

BAROSINUSITIS / BAROSINUZI
irtifa degisiklikleri. 51ra51nda basin egi’tl’e ez

falicinde bulunan siniis kanallar1 tikali oldugunda

- agr olusur

BAROTITIS, AEROTITIS / B ROTITIS / O kulak ile gemz arasindaki normalde var
olan hava akimi ¢esitli'nedenlerle "gellendlgmde hava yolculuklarl sirasinda olusan basing
degisikligine uyum zorlagir ve kulak agrist olusur, -

BRADYCARDIA / BRADIKARDI / Kalbin atrm h1Zinm_ (nabzin ) dakikada 60 dan daha az
olmasi .

BRONCHOSPASM / BRONKOSPAZM / Bronglarin gegici olarak daralmasi sonucu
gelisen, ani nefes darlig1 ve tikanma ile goriilen bir tibbi durum.

BYPASS SURGERY, CORONARY ARTERY BYPASS SURGERY / BAYPAS
CERRAHISI, KORONER ARTER BAYPAS CERRAHISI / Kalbin tikali olan damarlarinin
cerrahi bir operasyonla agilmasi islemi.

CEREBRAL HEMORRHAGE / BEYIN KANAMASI, INME, FELC / Beynin icine ¢esitli
nedenlerden dolay1r kanama olmasi sonucu gelisen felg, biling kaybi gibi agir belirtilerle
kendini gosteren acil olarak miidahale edilmesi gereken bir hastalik.

CHRONIC OBSTRUCTIVE PULMONARY DISEASE ( COPD ) / KRONIK
OBSTRUKTIF AKCIGER HASTALIGI ( KOAH ) / Akcigerlerin yaygin, 1srarli, nefes
darlig1 ve tikaniklikla seyreden bir hastaligi.
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14-CONGESTIVE HEART FAILURE, HEART FAILURE / KONJESTIF KALP
YETMEZLIGI  (YETERSIZLIGI ) / Kalbin cesitli nedenlerden dolay1 gérevini
yapamamasi sonucu gelisen yorgunluk, tikanma, nefes darligi, karacigerde agr1 ve ayaklarda
sislik gibi sikayetlerin goriilebildigi bir hastalik.

15- CONVULSION / KONVULSIYON / No&bet halinde gelisen, istem dis1 siddetli
sarsilmalarla belirgin durum.

16- DECOMPRESSION ILLNESS / DEKOMPRESYON HASTALIGI / Yiiksek basinctan
alcak basinca ani olarak ¢ikildiginda (6rnegin dalgiglar, ugakta aniden kapinin agilmasi
pencerenin kopmasi vb.) kan ic¢inde olusan hava kabarciklarinin damarlari tikamasiyla
olusan bir hastaliktir. Acil bir durumdur.

17-DEEP VENOUS (VEIN ) THROMBOSIS ( DVT ), DEEP THROMBOPHLEBITIS /
DERIN VEN TROMBOZU, DERIN TROMBOFLEBIT / Genellikle viicudun alt
kisimlarinda goriilen bu kisimlardaki derin yerlesimli toplardamarlarin tikanmasi ve iltihabi
sebepleriyle gelisen, hasta bolgede duyarlilik, agr1, sicaklik ve sislik ile goriilen bir hastalik.

18- DEHYDRATATION / DEﬁiDRATASYON SIVI KAYBI / Viicut sivisinin azalmasi
sonucu olusan halsizlik, agizda kuruma, sersemllk tan51y0n diismesi ve bayilma gibi
belirtilerle seyredebilen bir hastahk 2

19- DIABETES MELLITUS ‘ (DM‘) | DIYABET, SEKER . HASTALIGI / Kanda sekerin
yiikselmesi sonucu olusan sistemik bir hastalik.

20- EMBOLISM / EMBOLI / Atard;{ma i piht1, haya kabarcigi, yag damlasi gibi yabanci
maddelerle tikanmas. ( £\ " i

21-EMESIS, VOMIT /" KUSMA /Ceslth hast(Lx(lardé goriilen mide igeriinin disari

cikartilmasi belirtisi.

22-EPILEPSY / EPILEPSI SARA HASTALIGI / Blhng kayb1 ve konviilsiyon nobetleri ile
goriilen tekrarlayici bir hastalik.

23-FLYER’S VERTIGO / UCUCULARIN BASDONMESI / Ucus esnasinda meydana gelen
bas donmesi hissi olarak tanimlanabilen bir illiizyondur.

24-G-INDUCED LOSS CONSCIOUSNESS ( G-LOC ) / Ugagin yaptig1 dairesel hareket
sonucunda basta ayaga dogru olusan kuvvete Gz Kkuvveti, bunun sonucu olusan biling
kaybina ise G-LOC denir.

25-HEMORRHAGE, BLEEDING / HEMORAJI, KANAMA / Damar biitiinliigiiniin
bozulmasi sonucu viicut digina veya viicut i¢i bosluklara damar i¢gindeki kanin bosalmasi.

26- HEMORRHOID / HEMOROID, BASUR / Aniis gevresindeki damarlarin genislemesiyle
olusan meme seklindeki olusum yanma sanci ve kanama belirtileri yapabilir.

27-HYPOXIA / HIPOKSI / Cevrede canli igin gereginden daha az oksijen bulunmasi
nedeniyle canlinin organ ve dokularindaki oksijenin yetersiz kalmasi ve sonucunda nefes
darlig1 ve bayilma gibi belirtilerin olugmasi.
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28-HYPOTENSION / HIPOTANSIYON, TANSIYON DUSUKLUGU / Tansiyon diismesi
nedeniyle halsizlik, bas donmesi, goz kararmasi ve bayilma gibi sikayetlerle goriilen bir
tibbi durum.

29-HYPERTENSION / HIPERTANSIYON, YUKSEK TANSIYON / Tansiyon yiikselmesi
nedeniyle bas agris1 ve gérme bozuklugu gibi sikayetlerle goriilen bir hastalik.

30- HYPOGLYCEMIA / HIPOGLISEMI, KAN SEKERI DUSUKLUGU / Kan sekerinin
diismesi nedeniyle mide bulantisi, géz kararmasi, halsizlik. Soguk terleme ve bayilma gibi
sikayetlerle goriilen tibb1 bir durum.

31-HYPERGLYCEMIA / HIPERGLISEMI, KAN SEKERI YUKSELMESI / Kan sekerini
yiikselmesi ile goriilen daha ¢ok diyabet hastalarinda goriilen tibbi bir durum.

32-HYPERTHERMIA, FEVER / HIPERTERMI, YUKSEK ATES / Cesitli hastaliklarda
goriilen viicut 1s1s1nin yiikselmesi seklinde goriilen belirti.

33-HYPOTHERMIA / HiPOTERMI / Diisiik viicut 1SISt:

34-HYPERVENTILATION / HIPERVENTILASYON / Nefes alma sikliginin artmasi. Sik
araliklarla nefes ahp vermek.

35- INCAPACITATION / INKAPASITASYON / Herhangi bir nedenden dolay1 tibbi olarak
yetersiz duruma diismek. :

36- ILEUS / Bagirsak tikanikligt ‘ J/~- 4

/""

37-LOSS OF SITUATIONAL AW RENESS / URU,M MUHAKEMESI KAYBI/ Hipoksi,
vertigo gibi ¢esitli nedenlerden dolay: ugucula};ié olusan ucucunun mantikli karar verip
uygulamasini engelleyen bir dururﬁy \, &

38- MANIA / MANI / Ruhs'al t,askmhk, asirt né‘se-ve -héyecan gibi belirtilerle seyreden
psikolojik bir rahatsizhik. .~ ' N

39- MIGRAINE / MIGREN / Siddetli bas agrisi, bulant1, kusma, gdzlerde ugusma sikayetleriyle
belirti veren bir hastalik.

40-MYOCARDIAL INFARCTION ( M 1 ) , HEART ATTACK / MYOKARD
INFARKTUSU, KALP KRiZi / Kalp kaslarini besleyen damarlarin tikanmasi sonucu
gelisen siddetli gogiis agris1 ile kendini gosteren, acil miidahale edilmesi gereken bir
hastalik.

41- OBESITY / OBEZITE / Asir1 viicut Kilosu almak.

42- PEPTIC ULCER PERFORATION ( PUP ) /PEPTIK ULSER PERFORASYONU / Ulser
nedeniyle mide veya bagirsaklarin delinmesi.

43-PNEUMOTHORAX / PNOMOTORAKS / Akciger zarinin delinmesi nedeniyle olusan,
soluk alamama belirtisi goriilen ve acil olarak miidahale edilmesi gereken bir hastalik.
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44- PULMONARY EMBOLISM ( PE )/ PULMONER EMBOLI / Akcigere giden damarlarmn
ttkanmas1 sonucu gelisen nefessiz kalma, sik nefes alma, huzursuzluk, oOksiirik gibi
belirtilerle kendini gosterebilen acil bir tibbi olaydir.

45- QUARANTINE / Karantina, karantinaya almak.

46- SYNCOPE / SENKOP, BAYGINLIK / Beynin kansiz kalig1 nedeniyle gelisen gegici biling
kaybi.

47-TACHYCARDIA / TASIKARDI, CARPINTI / Kalbin atim hizinin (nabzin ) dakika 100
den fazla olmasi.

48- URTICARIA / URTIKER, KURDESEN / Deri iizerinde siddetli kasint1 ve yanma hissinin
eslik ettigi pembe, kirmiz1 deri dokiintiileriyle seyreden alerjik kokenli bir hastalik.

49- VALSALVA MANEUVER / VALSALVA MANEVRASI / Agiz ve burun kapaliyken zorlu
nefes vermeye galisarak Ostaki borusu. ve siniis kanallar1 yoluyla orta kulak ve siniisler ile
dis ortam arasindaki basm<; farkini esitleme‘maneVraSIdlr.

50- VERTIGO / BAS DONMESI /" Denge kayb1 ve bas donmesmm eslik ettigi gecici
sersemleme hali.

Hatirlatma: y 3 T

Gelisen duruma ve alinmasi” gerekli tedblrlere agh olarak ATC uniteleri tarafindan ilgili ACC

vasitasiyla miimkin olan ilk firsatta; 1
a) Hava sahasinin giivenligi acisindan‘A C ye,
b) Muhtemel arama-kurtarma hizmgtleri

gerekli bilgiler aktarilacaktir. -

rasyon.islemleri igin ilgili FIC’ ye,
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YAKIT BOSALTMA
(FUEL DUMPING)

NE OLABILIR ?

- Kalkistan sonra hava aracinin acil bir durum yagsamasi
durumunda, pilot, 6n bir musaade alamadan agirligini
azaltmak amaciyla yakit bosaltmaya baslayabilir,

- Pilot, yakit bosaltma esnasinda alici/vericisini kapatabilir.

NE YAPMALI ?

- Yakit cinsi ve miktarirogrenilir, _
- Yakit bosaltmanin ne kadar surecegi 6grenilir

- Hava aracindaki insan sayisi, yakit miktar ve tehlikeli madde
olup olmad|g| ogrenlllr

Hatirlatma:

Gelisen duruma ve alinmasi derekli tedbirlere~bhagh olarak; ATCtniteleri tarafindan ilgili ACC
vasitasiyla miimkiin olan ilk-firsatta; / {
a) Hava sahasinin giivenligi agisin an Al lye, ™

b) Muhtemel arama-kurtarma hizmetleri ve/diger BOOr}ifnasyon islemleri i¢in ilgili FIC’ ye,
gerekli bilgiler aktarilacaktir. '

YAKIT BO&ALTMA/ KRITERLERI
(DOC 4444- 15.._5-.3)

- Acil veya olaganustu durumdaki bir hava araci, guvenli bir
inig yapabilmek igin, inig agirhgini azaltabilmek amaciyla
yakit bogaltmaya ihtiya¢ duyabilir,

- Kontrolli hava sahasi igerisindeki bir hava araci yakit
bosaltma ihtiyaci duyarsa, ucus ekibi ATC Uunitesine bu
durumu bildirecektir. Bu durumda, ATC unitesi ugus eKkibi ile
asagidaki hususlari koordine edecektir:

- Mumkun oldugu takdirde, takip edilecek rotanin; yerlesim
birimlerinden uzakta, firtina rapor edilmis veya beklenen
sahalarin disinda, tercihen su Uzerinde olmasini,

- 6000 ft. (AGL) ve Uzerinde bir irtifain tahsis edilmesini,

- Yakit bogaltma suresini.
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Yakit Bosaltan Hava Araci ile Tanimlanmis Diger Hava

Araclari Arasindaki Ayirmalar:

Yakit bosaltan hava aracinin tam arkasinda olmamak kaydi
ile yatay olarak en az 10nm,

Eger ilgili hava araci, yakit bogaltan hava aracina gore 15
dakikallk ugus suresi veya 50 nm.den daha yakin bir
mesafede arkasinda ise asagidaki dikey ayirma minimumlari
uygulanmaldir:

- Yakit bosaltan hava aracinin tzerinde en az 1000 ft.
- Yakit bosaltan hava aracinin altinda en az 3000 ft.

Not: Yakit bosaltan hava aracinin 10 nm. 6niinde, 10 nm. saginda ve solunda

kalan sahalar ile hava aracinin 50.nm. veya 15 dakika arkasindaki mesafenin
icinde kalan diger hava-»’a(aglarlyla yaktt bogaltan hava araci arasinda
yukarida belirtilen asga s y aylrmalar uyguianacaktlr

Yakit Bosaltma Esnasinda Haberlesme:

Egder hava araci yakit bosaltma esnasinda sessiz kalacak ise
(pilotlar genelde, yakit bosaltma esnasinda herhangi bir
elektrik kontagi olmamasi igin elektrik enerjisi ile caligan
radyo cihazlarini kapatarak ATC ile temasi kesebilirler) ucus
ekibinin hangi frekansi dinleyecegdi ve radyo sessizliginin ne
zaman sona ereceQi ucus ekibi ve ATC tarafindan
belirlenmelidir.
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Diger ATC Uniteleri ve Kontrolsiiz Trafiklere Bilgi Verilmesi:

- Uygun frekanslar araciligi ile kontrolstz trafiklerin ilgili
sahanin disinda kalmasi igin bir uyari mesaji yayinlanacaktir,

-  Komsu ATC uniteleri ve kontrol sektorleri de yakit bosaltma
konusunda bilgilendiriimeli ve kendilerinden, uygun frekanslar
araciligi ile diger trafiklerin ilgili sahanin disinda kalmasi igin
uyari mesajl yayinlamalari talep edilmelidir,

- Yakit bosaltma islemi tamamlandiktan sonra komsu ATC
uniteleri ve kontrol sektorlerine operasyonlarin normale
dondugu bildirilmelidir.
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YAKIT KRITIGI
(FUEL PROBLEMS)

Turk Hava Sahasinda ugus sirasinda karsilasilabilecek yakit ile
ilgili durumlarda gerek pilotlar gerekse hava trafik kontrolorleri
asagida yer alan usulleri uygulamaktan sorumiudur.

SON STOK YAKITI (FINAL RESERVE FUEL)

Varig meydani veya varig yedek meydaninda tahmini inig agirhgi
kullanilarak hesaplanmis ve inis yapmis olan bir ucagin yakit
depolarinda mutlaka bulunmast-gereken, her ucak tipine gore de
degisiklik gosteren yakit miktaridir.

Bir ucagin kaptan pilotu siirekli olarak; ucakta kalan kullanilabilir
yakit miktarinin, guvenli bir-inis~yapabilecegi bir havalimanina
gitmek icin gerekli olan yaklt miktarindan daha az olmadigindan
ve aynl zamanda ugadin‘lini§i sonrasinda olmasi gereken
planlanan son stok yalgl’clnng} flnaJr reserve fuel) muhafaza
edildiginden emin olmalldT s 4

Bir ucagin kaptan pilotu, belirli bir meydana inis karari sonrasi, bu
meydan igin verilen muUsaadede yapilacak herhangi bir
degisikligin ugagin planlanan son stok yakitindan (final reserve
fuel) daha az bir yakitla inigini gerceklestirecegini hesaplarsa
‘MINIMUM FUEL” beyani ile minimum yakit durumunda oldugu
bilgisini hava trafik kontrolorine verir.

MINIMUM FUEL

‘MINIMUM FUEL” beyani hava trafik kontrolorine inis igin
planlanan buatin meydanlarin belirli bir meydana indirgendigi ve
verilen musaadede vyapilacak herhangi bir degisikligin ugagin
planlanan son stok yakitindan (final reserve fuel) daha az bir
yakitla inisini gerceklestirecegini ifade eder. Pilotun minimum fuel
beyani acil bir durum degildir. Fakat herhangi bir ek gecikme
olmasi halinde acil durumun muhtemel olduguna dair bir

gOstergedir.
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Pilotlar, “MINIMUM FUEL” beyani ile kendilerine herhangi bir
oncelik verilmesini beklememelidir. Ancak, hava trafik kontrolorleri
ucus ekibine ilave muhtemel gecikmeler hakkinda bilgi verir ve
ugagin kontrolinuin devri sirasinda diger hava trafik kontrol
unitelerinin de wucgagin yakit durumunun farkinda olmalarini
saglamak igin koordinasyon kurar.

MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL

Bir ugagin kaptan pilotu, emniyetli inigin gerceklestirilebilecegi en
yakin meydana inig sonrasi ugakta kalacagi tahmin edilen
kullanilabilir yakit miktarinin planlanan son stok yakitindan (final
reserve fuel) daha az.-olacagt tahmin edildiginde, “MAYDAY
MAYDAY MAYDAY FUEL" ifadesi ile acil~yakit durumunu beyan
eder. Bu beyan inis-6nceligi sagladigi. icin hava trafik kontroldri
gerekli planlamayl yaparak trafige inis oncellgl saglar.

FREYZYOLOJI

Pilotlar “minimum fuel” ve /“ma BA day mayday fuel” disinda
herhangi bir freyzyolop kullanmayaca}fv

Hatirlatma:
Gelisen duruma ve alinmasi gerekli tedbirlere bagh olarak; ATC initeleri tarafindan ilgili ACC
vasitasiyla mumkiin olan ilk firsatta;

a) Hava sahasinin giivenligi agisindan ADNC ’ye,

b) Muhtemel arama-kurtarma hizmetleri ve diger koordinasyon islemleri igin ilgili FIC’ ye,
gerekli bilgiler aktarilacaktir.
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YILDIRIM CARPMASI
(LIGHTNING STRIKE)

NE OLABILIR ?

- Haberlesme problemi yasanabilir,

- Hava aracinda elektrik sistemi ile ilgili problemler yasanabilir,
- Pilot ihtiyatli bir yaklagma yapabilir,

- Pilotlar gecici bir korluk yasayabilir,

- Hava aracinin seyrUsefer sistemleri zarar gorebilir.

NE YAPI\/IALI R

- Hava aracm"m gérl donme3| ya da DIVERT etmesi
durumunda, hava aracindaki insan sayisi, yakit miktari ve
tehlikeli madde olup olma‘dl L égrenilir.

Hatirlatma: '
Gelisen duruma ve alinmasi gerekh te b|rlere bagln
vasitasiyla miimkiin olan ilkifirsatta; 3
a) Hava sahasinin guvenligi aglsmdan ADNC ye
b) Muhtemel arama- kurtarma h|zmetler| ve dlger koordmasyon islemleri igin ilgili FIC’ ye,
gerekli bilgiler aktarilacaktir.

rak; “ATC" iiniteleri tarafindan ilgili ACC
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