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DHMi - ESENBOGA HAVALIMANI
DUSUK GORUS OPERASYONLARI

UYGULAMA TALIMATI
1. AMAC
Bu talimatin amaci diisiik goris sartlarinda, Ek’te referans gosterilen dokiimanlar ve belirtilen
tanimlar cercevesinde diisiik goriis operasyonlarinin esaslarini tespit etmektir.
2. KAPSAM
Dusuk goriis operasyonlari:
CAT Il ve CAT lll yaklasma ve inis operasyonlari ile kalkis (LVTO) operasyonunu kapsar.
Pistler: O03L /CATII,
03C / CAT 1 -1II,
03R/ 21L CAT Il - 111,
03L/C/IR ve 21LIC/IR pistleri LVTO operasyonlarina uygun donatiimistir.
3. SORUMLULUK
Bu talimatin uygulanmasindan; DHMi Esenboga Havalimani Bagmidiirligi adina ilgili Bas
Miidiir Yardimcilar, Hava Trafik, isletme, Elektrik, Elektronik, AIM, ARFF, Havalimani Nobetgi
Miidiirleri ile Esenboga Havalimani Meteoroloji Midirliigii mustereken sorumludurlar.
4. TANIMLAR

4.1  GORUS (Visibility)
Havacilik amach olarak gériis, asagidaki mesafelerden daha biiyiik olanidir;

a) Aydinlik bir ortamda yere yakin bulunan uygun boyutlardaki siyah bir objenin, goriilebilecegi /
taninabilecegi en uzak mesafedir.

b) Karanlik bir ortamda 1.000 (bin) kandela (candelas) siddetindeki bir 15i§in, gorilebilecegi /
taninabilecegi en uzak mesafedir.

4.2  PiST GORUS MESAFESI (Runway Visual Range - RVR)
Pist isaretleri, pist kenar 1siklari veya pist merkez hattini belirleyen isiklarin pist merkez hatti {izerinde
bulunan bir pilot tarafindan goriilme mesafesidir.

Havalimanimizda gériisiin 1500m ve altina diismesi halinde, pist kenarinda ve pist boyunca konumlandirilan
transmissometer’lar sayesinde ilgili pistin RVR degeri AWOS lizerinde gordilebilmektedir.
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4.3 BULUT TAVANI (Ceiling)

Gokyuzunin yanisindan fazlasini kaplayan 20.000 ft'in altindaki bulutlarin en alt tabakasinin tabaninin,
yer veya su ylizeyinden itibaren yiiksekligidir.

44 SILYOMETRE (Ceilometer)
Lazer veya bir g1k kaynag: kullanarak bulut tabaninin yiiksekligini belirleyen cihaz.

4.5 TRANSMISSOMETRE (Transmissometer)

Yatay goriis mesafesini belirlemek igin kullanilan, iki sabit nokta arasindaki (atmosferde) isigin
tasinimini kaydeden elektronik alet. (Pist gériis mesafesi (RVR) dlgiim aleti)

4.6 ANEMOMETRE (Anemometer)
Rizgarin hizini, kuvvetini ve hatta y6éniini dlgmekte kullanilan alet.

4.7 HAREKET SAHASI (Movement Area)

Havaalanlarinin ugaklarin inis, kalkis ve taksi hareketlerinde kullaniimakta olan manevra sahasi ile
apron/apronlardan olusan bélimiidiir.

438 MANEVRA SAHASI (Manoeuvring Area)

Havaalanlarinin apronlar hari¢ olmak Uzere, hava araglarinin kalkigi, inisi ve taksi yapmasi icin
kullanilacak bolimi.

4.9 ILS KRITIK SAHASI (ILS Critical Area (03L icin Ek-4 / 03C icin Ek-1/ 03R/21L icin Ek-7,10)
Localizer ve Glide Path antenlerinden yayinlanan sinyallerin engellenerek veya yansitilarak
bozulmamasi igin, bu antenlerin &niinde kalan, kara veya hava araglari ile yayalarin girmesine
kesinlikle miisaade edilmeyen, sinirlari belirlenmis ve koruma altina alinmis sahalardir.

410 ILS HASSAS SAHASI (ILS Sensitive Area)(03L igin Ek-4/03C igin Ek-1/03R/21L igin Ek-7,10)

Kritik sahanin 6tesinde de devam eden ancak, kara veya hava araclan ile yayalarin hareketlerine
kontrollii olarak izin verilen, sinirlari belirlenmis ve koruma altina alinmis sahalardir.

411 KARAR IRTIFASI (Decision Altitude - DA) KARAR YUKSEKLIGi (Decision Height - DH)
Hassas yaklasmalarda, yaklasmanin devami igin gerekli gérsel referanslarin gériilememesi halinde pas
gegmenin baslatiimasi icin belirlenmis bir irtifa/yiksekliktir. (Ugak isleticilerin belirledigi degerdir)

Karar irtifasi (DA) ortalama deniz seviyesine (MSL), Karar Yiiksekligi (DH) ise ilgili pist esigi rakimi ile
iliskilendirilir.
412 YUKSEKLIK (Height)
Seviye, nokta ya da bir nokta gibi diistiniilen bir diizeyin/bir nesnenin referans olarak alinan yere gére

olgiilen dikey mesafedir.

4.13 IRTIFA (Altitude)

Bir seviye veya bir nokta veya nokta olarak degerlendirilen bir nesnenin deniz seviyesinden olan (MSL)
dikey mesafesidir.
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4.14 MANIA (Obstacle)

Ugaklarin yerdeki hareketleri igin ayrilmig yiizey tizerinde veya ugus halindeki ugaklarin korunmasi
amaciyla, belirlenmis bir yiizeyin iizerinde uzanan alan boyunca yerlestirilmis tiim sabit (gegici ya da
kalici) ve gezici nesneler veya boliimleridir.

415 MANIADAN ARINDIRILMIS BOLGE (Obstacle Free Zone - OFZ)

ic yaklasma yiizeyinin, i¢c genis yiizeylerin ve zorunlu olarak vazgegilen (balked) inis yiizeyinin izerinde
hava sahasi ve seridin, hava seyriiseferi icin gerekli olan diistiik kitleli ve kirilabilir sekilde monte
edilmis bir mania disinda herhangi bir sabit manianin ihlal etmedigi, bu yiizeylerle sinirlandirilan
bolimu.

416 PIST (RUNWAY)
Bir havaalani arazisi {izerinde ugaklarin inig ve kalkislari igin diizenlenmis dikdértgen bir sahadir.

417 PiST BEKLEME POZISYONU (Runway Holding Position) (Ek - 17)
Havalimani kontrol kulesi tarafindan aksi belirtilmedikge bir pistin, bir mania sinir yiizeyinin veya ILS
kritik/hassas sahasinin korunmasi amaciyla, taksi yapan kara ve hava araglarinin durup beklemeleri
icin belirlenmis bir pozisyondur.

Radyo telefon muhaberesinde “bekleme noktasi” ifadesi pist bekleme pozisyonunu belirtmek izere kullanilir.

418 TEKER KOYMA BOLGESI (Touch Down Zone - TDZ)
inis yapan ucaklarin, pist ile ilk temas ettikleri esigin ilerisindeki pistin bolimuddir.

419 APRON
Bir meydanda ucaklarin park etme, yolcu ve yiik indirip bindirme, yakit alma, bakim gibi amaglarla
durmasi icin belirlenmis sahadir.

4.20 DURMA BARI ISIKLARI (Stop Bar Lights)
Trafiklerin yanlislikla piste giriglerinin 6nlenmesine yardimci olmak igin kullanilan, bekleme noktasinda
taksi yolunun her iki kenari ve iizerinde yer alan kirmizi renkli isiklardir. A¢ - kapa mantigi ile caligir.

4.21 PIST KORUMA ISIKLARI (Runway Guard Lights)
Bekleme noktalarina yerlestirilirler ve gakarl igiklardir. Bekleme noktasina taksi yapan pilotlara piste
girmek tizere olduklarinin ikaz eder.

4.22 ARA BEKLEME POZISYONU (Intermediate Holding Position) (Ek - 17)
Yer trafiginin kontrolii igin tesis edilen, Meydan Kontrol Unitesince daha ilerisi icin miisaade
verilmedikce taksi yapan ugaklar ve araglarin durup bekleyecekleri konum.

4.23 ARA BEKLEME POZISYONU ISIKLARI (Intermediate Holding Position Lights)
Ara bekleme noktalarina yerlestirilen ve istenilen yéne yonlendirilen, ti¢ adet sari renkli igiktan olugan

isiklardir.
FaN
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4.24 PAPI (Precision Approach Path Indicator)

Oncelikle hassas olmayan yaklasmalarda pilota, gérsel algalma egimi kilavuzlugu saglar. Giivenli bir
stizilme agisi saglayan, miimkiinse, pistin sol tarafina yerlestirilen gérsel rehberlik 1siklandirma
sistemidir.

4.25 NOTAM (Notice To Airmen)

Ugus harekat: ile ilgili gorevlileri herhangi bir havacilik hizmetine, kolayligina, ydéntemine veya
tehlikesinin varligina, kosullarina ya da bunlardaki herhangi bir degisiklige iliskin bilgilerden
zamaninda haberdar etmek amaciyla 6zel bir formatta hazirlanmig havacilara uyari yayinidir.

4.26 HAVACILIK SABIT ILETiSIM AGI (Aeronautical Fixed Telecommunication Network - AFTN)

Hava Trafik Hizmeti saglayicilari arasindaki iletisimin saglandig, sabit noktalar arasindaki hatlar
aracihigiyla yapilan mesaj transfer metodudur.

4.27 HAVACILIK BILGI YAYINI (Aeornautical Information Publication - AIP)

Bir devlet ya da o devletin yetkili kildigi otorite tarafindan yayinlanan ve hava seyriiseferine temel
tegkil eden en son nitelikli havacilik bilgilerini igeren bir yayindir.

4.28 AKIS YONETIMI POZISYONU (Flow Management Position - FMP)

Her bir ACC'de olusturulan, yerel ATFCM ortaklari (ATC, ugak isleticileri ve havaalanlan) ile CFMU
arasinda, hava trafik akis ve kapasite yonetimi konularindaki baglantiyi saglayan bir calisma
pozisyonudur.

4.29 OTOMATIK TERMINAL BILGI HiZMETi (Automatic Terminal Information Service - ATIS)

24 saat ya da belirlenmis farkl araliklarla inen / kalkan hava araglari igin saglanan giincel, periyodik
meteorolojik ve operasyonel bilgileri otomatik olarak saglayan hizmet.

430 OTOMATIK HAVA DURUMU GOZLEM SISTEMI (Automated Weather Observing System - AWOS)

Belirlenmis zaman araliklarinda cesitli sensérler yardimiyla hava sartlarini 6lgen, kaydeden ve pilotlara
iletilmek lizere bir bilgisayara génderen sistem.

4.31 GELISTIRILMIS YUZEY HAREKETLERI KONTROL SISTEMi (Advanced — Surface
Movement Guidance And Control System — A-SMGCS)

Gelistirilmis Yiizey Hareketleri Rehber ve Kontrol Sistemi, meydan manevra ve harekat sahasindaki
ucak ve araglarin yiizey hareketlerinin bir ekran iizerinde takip edilmesini saglar.

4.32 HAVACILIK BILGI YONETIMI (Aeronautical Information Management - AIM)

Tum taraflarla isbirligi icinde kalite-giivenceli dijital havacilik verilerinin saglanmasi ve degisimi yoluyla
havacilik bilgilerinin dinamik ve biitiinciil yénetimi.

4.33 HAVACILIK BILGI HIiZMETI (Aeronautical Information Service - AIS)

Tanimlanmig sorumluluk saha siniri iginde hava seyriiseferinin emniyeti, diizenliligi ve verimliligi icin

gerekli havacilik verilerinin ve havacilik bilgilerinin saglanmasindan sorumlu bir hizmet. (Bu faaliyetlerin
yurataldaga AIM hizmet birimi)
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4.34 HAVA TRAFIK HIZMETI (Air Traffic Service - ATS)

Ucgus bilgi hizmeti, ikaz hizmeti, hava trafik tavsiye hizmeti, hava trafik kontrol hizmeti (saha kontrol
hizmeti, yaklasma kontrol hizmeti ya da meydan kontrol hizmeti) olarak degisik anlamlarda kullanilan
genel bir terimdir.

4.35 UCAK KATEGORILERI (Aircraft Categories)
Asagida belirtilen bes tipik ugak kategorisi inig sirasinda, onaylanmig azami inis agirhigindaki ugaklarin
hava tutunma hizinin (stall speed) 1.3 kati temel alinarak olusturulmustur.
Kategori A : 169 km/h (91 KT) IAS’den az (< 90 kt)
Kategori B : 169 km/h (91 KT) IAS veya daha fazla fakat 224 km/h (121 KT) IAS’den az (91-120 kt)
Kategori C : 224 km/h (121 KT) IAS veya daha fazla fakat 261 km/h (141 KT) IAS’den az (121-140 kt)
Kategori D : 261 km/h (141 KT) IAS veya daha fazla fakat 307 km/h (166 KT) IAS’den az (141-165 kt)
Kategori E : 307 km/h (166 KT) IAS veya daha fazla fakat 391 km/h (211 KT) IAS’den az (166-210 kt)

4.36 ALETSIZ PISTLER (Non - Instrument Runway)

Bir aletli yaklasma usulii veya gorerek yaklagsma usulii uygulayarak bir noktaya kadar gelen ve bu
noktadan sonra yaklasmasini gérerek meteorolojik sartlarda devam edebilecek olan ugagn
operasyonuna yonelik pist.

4.37 ALETLI PISTLER (Instrument Runway)
Aletli yaklasma usullerini kullanan ugaklarin operasyonu igin tasarlanmis asagida belirtilen pistler.

4.37.1 Hassas yaklagmasiz pist (Non - Precision Approach Runway)

Goriisiin 1000m’ den az olmadigi ve bir Tip A aletli yaklasma operasyonunun ardindan tasarlanan
inis operasyonu icin gorsel ve gérsel olmayan yardimcilariyla hizmete sunulmus pist.

4.37.2 Hassas Yaklagmal Pist, CAT | (Precision Approach Runway, Category |)

Hem RVRIn 550m’den az olmadigi veya goriisiin 800m’den az olmadigi hem de DH’in 200ft
(60m)’den diisiik olmadig bir Tip B aletli yaklasma operasyonunun ardindan tasarlanan inis
operasyonu i¢in gorsel ve gorsel olmayan yardimcilariyla hizmete sunulmus pist.

4.37.3 Hassas Yaklasmali Pist, CAT Il (Precision Approach Runway, Category Il)

RVR’in 300m’ den az olmadigi ve DH’in 200ft (60m)’den diisiik fakat 100ft (30m)’den diisiik olmadig
bir Tip B aletli yaklasma operasyonunun ardindan tasarlanan inis operasyonu icin gorsel ve gorsel
olmayan yardimcilariyla hizmete sunulmug pist.

4.37.4 Hassas Yaklasmali Pist, CAT lll (Precision Approach Runway, Category lll)

Tip B aletli yaklasma operasyonunun ardindan tasarlanan inis operasyonu icin goérsel ve gorsel
olmayan yardimcilariyla hizmete sunulmug ve DH’in  100ft (30m)’den diisiik oldugu veya hig
olmadigi ve RVR’In 300m’den kiigiik veya RVR limitlerinin olmadi§ operasyonlar icin tasarlanan
pist.
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4.38 ALETLi YAKLASMA OPERASYONU (Instrument Approach Operation - 1AO) :

Aletli yaklasma usuliinde referans alinmis olan cihazlarin seyriisefer rehberligi (navigation guidance)

ile yapilan bir yaklagma ve inistir. Aletli yaklagsma operasyonunun icrasi igin iki ayri metot vardr.

a) (2D) Yalnizca yanlamasina seyrisefer rehberligi kullanilarak yapilan iki boyutlu aletli yaklasma
operasyonudur.

b) (3D) Hem yanlamasina hem de dikey seyriisefer rehberligi kullanilarak yapilan ii¢ boyutlu aletli
yaklasma operasyonudur.

Yanlamasina ve dikey seyriisefer rehberligi, asagida belirtilenlerden biri tarafindan saglanan rehberligi
ifade eder;
1- Yer tabanli bir radyo seyriisefer yardimcisi, veya
2- Yer tabanli, uzay tabanl, mustakil/kendisine yeten bir seyriisefer yardimcisi veya bunlarin
birlesiminden bilgisayarca iretilen seyriisefer verileri.

Aletli yaklasma operasyonlar, altindaki irtifalarda yaklasma operasyonunun yalnizca gerekli gorsel
referansla devam edecegi, belirlenmis en diigiik operasyon minimumuna goére asagidaki sekilde
siniflandirilacaktir:

a) TipA:MDH or DH 2 250 ft (75m),
b) Tip B:DH < 250 ft (75m). Tip B aletli yaklasma operasyonlari asagidaki gibi siniflandirilir :

b1) Category I (CAT 1) : DH’in 200 ft (60 m)'den kiigiik olmadigi ve Goriisiin 800 m’den veya
RVR’In 550 m’den kiigiik olmadigi durum,

b2) Category II (CAT Il) : DH’in 200 ft (60 m)’den kiigiik fakat 100 ft (30 m)’den kiigiik olmadi
ve RVR’In 300 m’den kiigiik olmadigi durum,

b3) Category III (CAT Ill) : DH’in 100 ft (30 m)’den kiigiik veya DH’in belirtiimedigi/olmadig ve
RVR'in 300 m’den kiigiik veya RVR limitlerinin belirtilmedigi/olmadig durum.

4.39 ALETLI YAKLASMA USULLERI (Instrument Approach Procedure - IAP):

Ucaklari, ilk yaklasma fixinden veya, miimkiin oldugu yerlerde, belirlenmis gelis yolundan inisin
tamamlanabilecegi ve sonrasinda inig tamamlanamaz ise, beklemenin veya yol mania klerans
kriterinin uygulanabildigi bir noktaya sevk eden, manialardan korunmasi da belirlenmis ve ucus
aletlerinden referans alinarak olusturulmus manevralar dizisi. Aletli yaklasma usulleri asagidaki gibi
siniflandirilirlar :

a) Non — Precision Approach — NPA (Hassas Olmayan Yaklagma) : 2D Aletli yaklasma operasyonlari
Tip A icin tasarlanmis bir aletli yaklasma usuliidiir.
b) Approach Procedure with Vertical Guidence — APV : 3D Aletli yaklasma operasyonlari Tip A igin

tasarlanmig bir performans tabanli/esash seyriisefer (PBN — Performance Based Navigation) aletli
yaklagsma usuliddr.

c) Precision Approach Procedure — PA : 3D Aletli yaklasma operasyonlar Tip A veya Tip B igin
tasarlanmig bir seyriisefer sistem tabanli (ILS, MLS, GLS and SBAS Cat I) aletli yaklasma usuliidiir.
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4.40 REHBERLI KALKIS (Guided Take Off)

Kalkis kosusunun vyalnizca harici gorsel referanslarin yardimiyla degil, ayni zamanda alet
referanslarinin yardimiyla da kontrol edildigi kalkis (ILS Localizer rehberligi veya Head Up Display
kullanimi gibi).

4.41 HER TURLU HAVA KOSULU OPERASYONLARI (All Weather Operations)
Hava kosullarindan &tiirii gérsel yardimcilanin kisith oldugu durumlardaki herhangi bir taksi, kalkis
veya inis operasyonudur.

4.42 GORUS SARTLARI (Visibility Conditions — Doc 7030) (Ek - 23)

Gorius Sarti 1:

Pilotun taksi yapabilmesi, taksi yollarindaki ve kavsaklardaki diger trafiklerle kaza kinmdan gorsel
referans ile kaginabilmesi igin goriisiin yeterli oldugu ve kontrolorlerin gorsel takip ile tiim trafigi
kontrol edebildigi goriis sartlaridir.

GOris Sarti 2:

Pilotun taksi yapabilmesi, taksi yollarindaki ve kavsaklardaki diger trafiklerle kaza kinmdan gorsel
referans ile kaginabilmesi igin gériisiin yeterli oldugu fakat kontrolérlerin gorsel takip ile tim trafigi
kontrol edebilmesi icin yetersiz oldugu goriis sartlandir.

Goriis Sarti 3:

Pilotun taksi yapabilmesi icin gorisiin yeterli fakat taksi yollarindaki ve kavsaklardaki diger trafiklerle
kaza kinmdan gorsel referans ile kaginabilmesi igin yetersiz oldugu ayrica kontrolérlerin gorsel takip
ile tiim trafigi kontrol edebilmesi igin goriisiin yetersiz oldugu goriis sartlaridir. Taksi icin genellikle bu
durum RVR’nin 400 metreden az 75 metreden fazla oldugu goriis degerine esittir.

Goris Sarti 4:

Goriisiin, pilotun sadece gérsel rehberlik ile taksi yapabilmesi icin yetersiz oldugu goriis sartlaridir. Bu
durum genellikle RVR’nin 75 metre ya da daha az oldugu durumlar igerir.

Yukaridaki géris kogullari hem gindiz hem de gece operasyonlarinda gegeriidir.

5. DUSUK GORUS OPERASYONLARI (Low Visibility Operations - LVO)

RVR’In 550 m’den ve/veya DH’in 200 ft'den diigik oldugu degerlerde yapilan yaklasma ve inig
operasyonlari ile RVR’in 400 m’den diisiik oldugu degerlerde yapilan kalkis operasyonudur.

5.1 DUSUK GORUS USULLERI (Low Visibility Procedures - LVP)

RVR 550 m’den ve/veya DH 200 ft’den diisiik oldugu degerlerde yapilan CAT Il ve CAT lll yaklagma ve
inis operasyonlari ile RVR'In 400 m’den diisiik oldugu degerlerde yapilan kalkis operasyonun
emniyetle yapilmasi amaciyla bir havaalaninda uygulanan 6zel usuller.
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5.2 DUSUK GORUS KALKIS OPERASYONU (Low Visibility Take Off (LVTO) Operation)

RVR < 400 m’de yapilan kalkis operasyonudur.
03L/C/R ve 21L/C/R pistlerinde yapilabilir.

1 - Pist igiklan ;
1- Rwy edge lights ( Pist kenar 1giklari ) ve yedek enerjisi faal olmalidir.
2- Rwy end lights ( Pist sonu isiklan ) ve yedek enerijisi faal olmalidir.
3- Rwy centreline lights (Pist merkez hatti isiklar) ve yedek enerjisi faal olmalidir.

2 -03C/R ve 21C/L pistleri bekleme pozisyonlan ile E1, G, G1 ve G2 taksi yollarindaki pist bekleme
pozisyonlar kullanilabilir. Kullanilacak pist bekleme pozisyonlarinin stop bar lights (durma bari
isiklar1) ve Rwy guard lights (pist koruma isiklari) yedek enerjileriyle beraber faal olmalidir.

3 - AWOS'ta kullanilan pistin TDZ, MID ve Stop-end RVR degerleri mevcut olmalidir.

4 - AWOS’da riizgar degerleri mevcut olmalidir.

5-03L pistinin kullanimi esnasinda E ve G2 taksi yolu ile giris-kalkis, 21R pistinin kullanimi
esnasindada G1 taksi yolu ile girig-kalkis haricinde kavsak kalkisi (intersection take-off)

yaptiriimayacaktir. G1 ve G2’den yalnizca Meydan Referans Kodu A veya B olan ugaklar kavsak
kalkisi yapabilir. (E:3250m - G2:2142m - G1:2554m)

6 - Pilotlarin talebi veya ihtiyag halinde Follow-me hizmeti verilecektir.

7 - Asagidaki tabloda belirtilen sartlar gercevesinde, havaalani ekipmanlarinin faaliyet durumu ve
mevcut RVR degerine gore Disiik Gorls Kalkis Operasyonunu yapip yapmayacag karari
Havacilik isletmelerinin kendi takdir ve sorumlulugundadir. (AIP ENR-1.5 - 10)

400m > RVR > 150m

Pist kenar isiklar, pist koruma igiklari, durma
03L/C/R bari isiklan, pist merkez hatti igiklan, pist sonu | TDZ, MID, Stop end 150m >
1siklar ve yedek enerjilerinin faal olmasi. RVR

ve >TDZ, MID, Stop end 125m

15 m veya daha az aralikh yiiksek yogunluklu

21L/C/R pist merkez hatti igiklari, 60 m veya daha az
aralikh yiiksek yogunluklu pist kenar isiklar, RVR
pist koruma igiklarn, durma bari igiklari, pist

sonu Isiklari ve zedek enerjilerinin faal olmasi.

TDZ, MID, Stop end 125m 2

>TDZ, MID, Stop end 75m

Jhmm——— ——
vtind It Sl p—
03R/21L ,

Not 1: Kalkis kosusunun baslangig kismina iligkin rapor edilmis pist gériis mesafesi (TDZ RVR)
pilot degerlendirmesiyle degistirilebilir.
Not 2 : TDZ (Touchdown zone) = Pistin baglangig bolimiinde élglilen RVR degeri.
MID (Middle) = Pist ortasinda dlgllen RVR degeri.
Stop end = Pist sonunda élgilen RVR degeri.
*#*% GUIDED TAKE-OFF : ILS Localizer rehberliginin kullanildig rehberli kalkislarda ILS localizer kritik

ve hassas sahalar kalkan ugak ILS Localizer antenlerini agincaya kadar temiz tutulmalidir ve
Rwy 21C/R kalkis icin kullanildiginda LLZ rehberli kalkisin miimkin olmadlﬁlﬂutulmamahdur.
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RVR

2 400 m ise;

03L/C/R

21R/C/L

durma barl |§|klar|, pist kenar |$|klar|, plst sonu |§|k!ar|
yedek enerjileri ile beraber faal olmal.

& 550m > RVR 2 400m
(Pist merkez hatti isiklarinin varhgi ve faal olmasi
operasyonu destekler)
Pist kenar ve pist sonu isiklari ile yedek enerjileri gereklidir.
(Ozellikle gece operasyonlari igin gereklidir, bununia RVR > 550m

beraber azalmis goriis sartlarinda ve/veya meteorolojik
sartlara bagli olarak hava trafiginin giivenligi agisindan
diger zamanlarda da gerekli goriilebilir)

5.3 CAT | yaklasma ve inig operasyonu :

RVR 2
DH 2

550 m

veya
200 ft (60 m)

durumlarinda uygulanan hassas yaklagsma ve inig operasyonudur.

03L/C/IR ve 21R/CI/L pistlerinde yapilabilir.
Gorlg 2 800 m

5.4 CAT Il yaklagsma ve inig operasyonu :

03L/C/IR ve 21L pistlerinde yapilabilir.

550m > RVR 2 300m

(60 m) 200ft > DH 2 100ft(30m)

durumlarinda uygulanan hassas yaklagsma ve inig operasyonudur.

nu :

03C/R ve 21L mm

Bil < mﬂft(aﬂ.nﬂ veya Dﬂummmam
hassas yaklagma ve inis operasyonudur.

NOT: Karar yiiksekligi (DH) ve pist gériis mesafesinin (RVR) farkli operasyon kategorilerine karsilik gelmesi
durumunda, operasyon en zorlu kategoriye uygun olarak yirttilecektir. (6rn. CAT Il kapsaminda bir DH ve
CAT Il kapsaminda bir RVR dederi varsa operasyon CAT lll olarak veya CAT Il kapsaminda bir DH ve CAT |
kapsaminda bir RVR dederi varsa operasyon CAT Il olarak gerceklestirilecektir)
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6. ESASLAR
6.1 CAT I-li-lll OPERASYONLARI iCiN FAAL OLMASI GEREKEN SISTEM ve CIHAZLAR
CAT I CAT Il CAT Il
SISTEM ADI AGIKLAMA
RVR2550m | 300m<RVR<550m | RVR<300m
DH2200f | 100 ft<DH <200 ft DH < 100 ft
. . Sistemlerin galismadig
LOCALIZER GEREKIR GEREKIR GEREKIR durumlarda NOTAM yayinlanir,
CAT I-lI-lll uygulanmaz.
03L/C/R
g 1 Sistemlerin galigsmadig
GLIDE PATH GEREKIR GEREKIR GEREKIR durumlarda NOTAM yayinlanir.
CAT I-ll-lll uygulanmaz.
GP DME GF ise NOTAM
ILS X ILS U 5 -
03L ILS Y ILS z e
____________ uygulanmaz. = |
11 i > l .)
= DME GEREKIR* | J GEREKIR* Ya ESBDME yada GP DME faal
= i A B A B  olmali. Aksi halde CAT |-l
LS V ILS U Uygulanmaz.
&y LS Y LS W
I Vo NBGOME yada G
e LSy ILS V DME faal olmali. Aksi halde CAT
03R N - [
ILSW NBG DME GF ise NOTAM
ILS Z ILS X yayinlanir.
CAT I-ll-lll uygulanmaz.
(") Ya NBG DME yada GP
ILS X IL&¥ DMEfaal olmali. Aksi halde CAT I-
el e = Il uyguianmaz.
NBG DME GF ise NOTAM
i yaynlanir.
BUK VOR (*) BUK VOR veya BUK NDB |
cihazlarindan en az biri faal
03C /03L olmalidir. Aksi halde CAT I-Ii-ll
3 I ,
BUK NDB GEREKIR* | GEREKIR* T R st RS S
"""""""""""" NBG DME GF ise NOTAM
yayinlanir.
NBG VOR 03R/21L CAT IHI-Il uygulanmaz.

T.C. AlP'sinde yer alan Esenboga Havalimani Aletli Yaklagma Usulleri referans alinmistir.

Elektronik sistem, cihaz ve yedek enerjilerin gayri faal olma veya kismi arizal olma vb. durumlari ve bu durumda CAT 111 -1l
operasyonlarinin yapilip yapilamayacag belirtilerek NOTAM'larini yayinlatmak ve arizalarin giderilmesi halinde de faal
NOTAM'larini yayinlatarak bilgilerini Meydan Kontrol Unitesi’ne aktarmaktan ELEKTRONIK MUDURLUEU sorumludur.
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g CAT 171111l giKiar aras 60mdir. |
] Birer atlamali yanma (tek devre
=) PIST KENAR ISIKLARI faal) durumunda araliklar 120m'ye
GEREKIR GEREKIR gikar. Bu durumda NOTAM gekilir,
""""""""""" R T A e I R R operasyonlar (Cat II-il) sonlandirilir.
Pist merkez hatti igiklan birer atla-
Uzak izleme mal dahi olsa faal ise Cat | yapilir.
Sistemi i EREKIR CAT | Ardisik 215tk GIF
il GEREER b olmamak Gzere %15'i G/F olabilir.
E B CATII-Wl Ardigik 2 15tk GIF
I
; CATIL- Il
s = | Isiklar arasi15m'dir. Birer atlamali
3| eetuemeziam cemER | cemmdn | e e
B ISIKLARI cekilerek CAT Il operasyonuna
| ESERETETNEroNeTiEHEsel 00 ESE SN iaeniii ] S IS i A _devam edilir. CAT Il yapilamaz.
@ - CAT Il igin ardisik 4 i1k G/F
g Uzak izleme GEREKMEZ GEREKIR olmamak (izere %10’u G/F olabilir.
| Sistemi GIF iss NOTAM - CAT Ill igin ardisik 2 15tk GIF
S i olmamak (izere %5'i G/F olabilir.
LA
smbm liklarla mevcuttur.
B, PIST TEKER KOYMA GEREKIR GEREKIR Birer ml??am (tek devre
iy BOLGESIIGIKLARI  [SEENENS—— | ] faal) oldugunda araliklar 60m'ye
- EEEEER S S cikar. Bu durumda NOTAM
K-k 4 GEREKMEZ cekilerek operasyona devam edilir.
o Uzak izleme GIF ise NOTAM SRR | k7 baat G ol ok
wridl Sistemi gekilir tizere %10'u G/F olabilir.
I
Hmns-‘(akluma Itk sisteminin
YAKLASMA MERKEZ esikten Itibaren ilk 450 metresinin
HATTI (EKSEN) ISIKLARI GEREKIR %85, 450 metreden sonrasinin
GEREKMEZ | o/15'| G/F olabilir.
CATI
gl Hassas Yaklagma Igik sisteminin
aeel %15 GIF olabilir.
ik e Sl 1T v Yan Sira Bar igiklari 30m
YAKLASMA Y. e s araliklarla mevcuttur. Birer atlamali
BAR ISIKLARI ' GEREKMEZ GEREKIR GEREKMEZ | yanma (tek devre faal) durumunda
| "-1‘1_' ERLLAEN araliklar 60m'ye gikar. Bu
o durumda NOTAM cekilir,
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Merkez hatti igiklarinda udlguk 2

TAKSI| YOLLARI MERKEZ L) 1sik veya 30m G/F olmayacak.

HATTI ISIKLARI Sistemlerin galismadigi NOTAM
cekilerek duyurulur,

(*) Merkez hatti veya kenar

) igiklarindan biri faal olmalidir.
TAKSI YOLU KENAR Galigmasa da CAT Ii, CAT lll ve
ISIKLARI LVTO operasyonlarina follow-me
hizmeti verilerek devam edilebilir.

G/F olmasi durumunda NOTAM
gekilerek operasyona devam edilir.

KILINCARSLAN | HASDENIzZ
Isletme Elektronik
Midir V. Midurd
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GIRILMEZ (No Entry) ve zoruniu
Yénlendirme Levhalarinin faal
olmasi gereklidir. Faal olmazsa
NOTAM gekilerek CAT 1i - 1li

Tam myollanmn pllt

5.2 ve 6.1'de yer alan ve GEREKIR olarak belirtilen cihaz ve sistemler
EK-16'da belirtilen gegis siirelerine uygun olarak yedek enerjileri
(Ikincil Giic) ile beraber faal olmalidir.

Yedek enerjinin (Ikincil giic) gerekmedidi durumiar :

' GIF olmasi durumunda NOTAM

isletme Elektronik
MOdir V. Midurd
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CAT I CAT 1l CAT I
SISTEM ADI ~ RVR2550m | 300m<RVR<550m [ RVR<300m ACIKLAMA
'DH 2 200 ft 100 ft < DH <2001t DH < 100 ft
: (**)Yoklugu operasyonu engellemez.
CLOUD BASE GEREKIR * GEREKIR ** GEREKIR ™ RVR bilgisi ile operasyona devam
edilir.
HAVA ve ISBA SICAKLIGI GEREKIR * GEREKIR GEREKIR
RUZGAR GEREKIR * GEREKIR GEREKIR
("
QNH GEREKIR * GEREKIR GEREKIR
Otomatik 8lgiim sistemlerinden
QFE  GEREKIR* GEREKIR GEREKIR elde edilme zarureti yoktur.
*
RVR .
TDZ : Touchdown zone GEREKIR GEREKIR
RVR 03L mid-point ve stop-end RVR
MID : Mid-poi GEREKMEZ GEREKIR GEREKIR degerleri ayni zamanda 03C mid-
- Mid-point point ve stop-end RVR degerleri
olarakta kullanilabilir.
RVR ( ESB Meteoroloji istasyon Miid.gi E-
Stop-end GEREKMEZ GEREKMEZ GEREKIR 37301566-106-399223 say! ve
11.11.2024 tarihli yazisi)
(**)Yokiugu operasyonu engellemez.
& - Sistemin galismadigi NOTAM ile
g AT GEREKIR = GEREKIR GEREKIR duyurulur, pilotiara gerekii bilgiler
frekans araciligiyla aktarilir.

Not 1: Cihaz veya sistem eksikligi(leri) nedeni ile Diisiik Gériis Operasyonlarindan yapilamayacak olan operasyon tiirii
varsa bu notam ile ilan edildigi gibi, ATIS’de, yapilabilen operasyon(lar) nedeniyle “Low Visibility Operation(s) in Progress”
freyzi yayinlanirken agiklama hanesinde de yapilamayan operasyon belirtilir.

Not 2:  Her tir ucus operasyonunda ugusun sorumlulugu ve karar verme yetkisi kaptan pilota aittir. ATCO’larin
sorumlulugu ise mevcut sartlari pilot/ilgili'lere aktarmaktir. Yaklasma ve inis yapip yapmama, é6zellikle meteorolojik
sartlarin operasyon sinirlarina yakin seyrettigi anlarda, pilotlarca, inis aninda sartlarin uygun olacad) iimidiyle yaklasma
denemesi/tesebbiisii istenebilir, olumlu cevap verilmelidir. (Malumdur ki meteorolojik sartlar Cat Il iken, eksiklik nedeniyle
verilen hizmetin Cat Il olmas halinde inis gergeklesirse bu durum EK-27 formu doldurularak raporlanmaktadir.)

Not 3: Disiik Goriis Operasyonlarinda inis trafik sayisi talimatnamede belirtildigi sekilde ve Meydan sartlarina bagl
olarak TWR Ekip Sefi sorumlulugunda ve Yaklasma Kontrol Ekip Sefi ile koordinesine tabidir.

( Cat Il veya Cat Il operasyonlarindan herhangi birinin yapilabiliyor olmas: hali )
Not 4: Yanmayan isiklar, 151k sisteminin ana yapisini/karakteristigini degistirmemelidir. Aydinlatma ile saglanan gérsel
rehberligin devamlilig icin yanmayan iki komsu isik olmamalidir. ( Barett ve crossbar’lar haric )

Not 5: Meydan Kontrol Kulesi ve Yaklasma Kontrol Unitesindeki AWOS cihazlarinda 03C/L pistlerine ait riizgdr dederleri
ile Teker Koyma Bélgesi, Pist Ortasi ve Pist Sonu RVR dederleri mevcuttur. Yaklasma Kontrol Unitesindeki AWOS cihazinda
rizgar ve RVR dederlerinin mevcut olmamasi halinde anhk olarak bu dederler Meydan Kontrol Kulesinden temin
edilebildigi icin CAT I/l operasyonlarina devam edilir.

Not 6: a) TDZ RVR dederi pilot tarafindan dederlenebilir/belirlenebilir.
b) Teker Koyma Bélgesi - Pist Ortasi - Pist Sonu bélgelerine ait RVR dederlerinin mevcut olmasi halinde
diizenlenecek operasyon CAT Ill,
c) Teker Koyma Bélgesi ve Pist Ortasi bélgelerine ait RVR dederlerinin mevcut olmas halinde diizenlenecek
operasyon CAT Il olacaktir.
d) 03L mid-point ve stop-end RVR dederleri ayni zamanda 03C mid-point ve stop-end RVR dederleri olarakta
kullanilabilir. ﬁ
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6.2 DUSUK GORUS OPERASYONLARINA HAZIRLIK SAFHASI

-— Amacg havaalanini yapilacak Dislik Gorlis Operasyonlarina hazir hale getirmektir. ===

Dusik goriis operasyonlarinin  baglatiimasini  gerektirecek meteorolojik sartlarin  olugsmasi
beklendiginde, Meteoroloji Ofis gorevlisince Kule ve Yaklasma Ekip Sefleri ivedi bir bigimde ikaz
edilmelidir. Takiben Meydan Kontrol Unitesince; Hava Trafik, isletme, Elektronik, Elektrik, ARFF ve
Havalimani Nobetgi Meydan Miidiirliikleri ve Yaklasma Kontrol Unitesi bilgilendirilmeli, RVR
degerinin 800m vel/veya Cloud Base’in 300 ft ve/veya altina inmesi ile birlikte agagida belirtilen
tedbirler de alinmalidir:

1) Disiik goris operasyonuna gegilebilmesi igin 5.2 ve 6.1 maddesinde belirtilen kriterlerin

2)

3)

4)

saglanmasina yonelik son kontroller/calismalar tamamlanacaktir. (isletme, Elektronik,
Elektrik, Havalimani N6bet¢i Meydan Miidiri ve Meteoroloji Midirliiklerince)

Hareket Sahasinda devam etmekte olan insaat, bakim, onarim vb. aktiviteler varsa
sonlandirilacak ve bu aktivitelere katilan tiim ara¢ ve personel diisiik goriis operasyonuna
gecis oncesinde geri ¢ekilmis olacaktir.
Yukarida 1 ve 2 nolu maddelerde belirtilen islerde yasanabilecek herhangi bir aksaklik, eksiklik
aninda Meydan Kontrol Unitesine bildirilecektir.

Pilot ve/veya ATC iinitesince talep edilmesi durumunda, inig/kalkis trafiklerine Apron Yénetim
Servis Sefligi tarafindan “Follow-Me” hizmeti saglanacaktir.

6.3 DUSUK GORUS OPERASYONLARINA GEGiS SAFHASI
a)

b)

d)

e)

RVR < 550m ve/veya Cloud Base < 200ft olmasi halinde Diisiik Goriig Operasyonlari
baslatilir ve ilgili tim birimler bilgilendirilir.

Diisiik goriis operasyonlari siiresince Apron 2’nin ortasinda bulunan ve apron taksi yollarini
(taxilane) kesen arag servis yollari kullaniimayacaktir. Apronda gérevli tim araglar apron
cevresindeki arag servis yollarimi kullanacaklardir. (Ek-25) Cevre arag servis yollari haricinde
aprona, taksiyollarina ve pistlere (PAT sahasina) girecek kurumumuza ait tiim araglar (Elektrik,
Elektronik, isletme, insaat, Makine, ARFF, Giivenlik, Saglik vb.) Meydan Kontrol Unitesinden
miisaade alacaklardir. Apron igindeki kisitlamalardan Apron Yonetim Servis Sefligi muaftir.

Bu diisiik goériis sartlarinda AWOS cihazinda goriintiilenen degerler esas alinacaktir.
Meteoroloji Ofisi, elindeki imkanlari azami Glgiide kullanarak her tiirli meteorolojik hizmeti
verecek ve ayrica 6nceden de oldugu gibi her 30 dakikada bir, METAR, gerektiginde SPECI
rasatlari yapmaya ve AWOS ekranindan géndermeye devam edecektir.

Meteorolojik bilgilerden Cloud base, RVR, Sicaklik, Basing ve Riizgar degerlerinin ATC hizmeti
veren birimlere ulasamiyor olmasi halinde; bu durum ATC birimlerince; meteoroloji ofisine
bildirilecek, meteoroloji ofis gorevlisi de gerekli NOTAM'in yayinlanmasi igin AIS Sefligi'ne
talepte bulunacaktir. Béyle bir durumda AIM Muddirliiglince havalimaninin CAT | sartlarina
diisiiriildigli NOTAM'1I cekilecektir. S6z konusu arizalar giderildiginde meteoroloji ofis
gorevlisince AIM Midirligu yeniden bilgilendirilecek ve konu ile ilgili dnceden yayinlanmig
NOTAM iptal edilecektir.

NOT : Meydana gelebilecek kisa siireli arizalarda, meteoroloji ofisinden telefonla bu bilgiler anlik alinabiliyor

ise Diisiik Goriis Operasyonlarina devam edilebilir.
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6.4

ATC BIRIMLERININ YAPACAGI iSLER

Meteoroloji Ofisinden, diisiik goriis sartlarinin olusacagi ve/veya olustugu bilgisinin alinmasiyla
birlikte Meydan Kontrol Unitesi tarafindan diisiik goriis operasyonlari icin; Hazirlik ve/veya gegis
safhalari baglatilir. Disiik goris operasyonlarinin basladigi, Meydan Kontrol Unitesi tarafindan
ATIS'de “ LOW VISIBILITY OPERATIONS IN PROGRESS " freyzi kullanilarak yayinlanir.

Diisiik gorlis operasyonlarina gegildigi/gegilecegi bilgisini Meydan Kontrol Unitesi sirasi ile
Yaklagma Kontrol Unitesi, Apron Yonetim Servis Sefligi, Elektrik, Elektronik, ARFF ve Nobetgi
Meydan Middrlikleri’ne ve trafik sayisini belirterek FMP’ye de iletecektir.

Diisiik goriis operasyonlarina (CAT II-1lI-LVTO) gegildiginde Meydan Kontrol Unitesi Ekip Sefi
EK-26 formunu dolduracaktir.

Meydan Kontrol Unitesi, operasyon hazirlik ve/veya operasyonun baslama, bitis saatleri, varsa
aksakliklari Havalimani N6betci Meydan Mudiriine bildirecektir. Mesai saatleri icerisinde ayrica
Hava Trafik Midiiriine bilgi verecektir.

Meydan Kontrol Unitesi, FMP ve Yaklasma Kontrol iinitesi ile meydan trafik kapasitesi
diizenlemesi igin koordine iginde olacaktir.

Meydan Kontrol Unitesi, diisiik goriis operasyonlarinin basladigini ve sartlarin iyilesmesiyle
operasyonun sona erdigi bilgisini Follow-Me aracina telsiz araciligiyla séyleyip araci gerekli
hizmetler icin yonlendirecektir.

Operasyon siiresince Meydan Kontrol Unitesi; Follow-Me hizmetinin baslamasi icin, Follow-me
arag striicisu ile ilgili ugak pilotunun birbirlerini gérduklerinin teyidini alacaktir. PAT sahasinin
kontrolii esnasinda yapilan muhaberede sahadaki Follow-me, ARFF, Elektrik, Elektronik,
Guvenlik, Saglk vb. araglarin A-SMGCS sistemine kayith ¢agri adlari kullanilmaldir.

Ankara FMP, diisiik goriis operasyonlarina (CAT Il ve/veya CAT Ill) gegildigi bilgisini aldiginda,
Esenboga Havalimani kapasite diizenlemesi igin CAT Il / CAT Ill operasyonlarinda ;

* Normal sartlarda veya kullanilan pist (RCC:5-6) ve taksi yolunda frenleme raporunun iYl olmasi halinde,

12 gelis ------ Kalkis varsa gelisler arasi 2 13 NM, kalkis yoksa 2 9 NM,
** A-SMGCS arizali  ve/veya Taksi yapmanin ancak Follow-me ile miimkiin olmasi halinde,

6 gelis 10 dk. araile
(Mevcut sartlara bagh olarak ekip seflerinin koordinesi ile bu sayida iyilestirme yapilabilir)

*%* Karl ve buzlu havalarda meteorolojik sartlarin agirligina bagli olarak pist ve taksi yolu temizleme
calismalari, de-icing/anti-icing operasyonlari, holdover zamanlari ve run-up ihtiyaci gibi hususlar da
dikkate alinarak Meydan kontrol ekip sefi sorumlulugunda ve Yaklasma kontrol ekip sefi ile koordine

edilerek belirlenen sayida ve aralik ile,
(eger varsa kullanilan pist (RCC: < 4) ve taksi yolu frenleme raporunun < IYi-ORTA olmasi hali)

NMOC (Network Manager Operations Center)’a mesaj cekecektir.

RVR degerleri AWOS cihazindan siirekli takip edilecek ve olusan degisiklikler, aninda Meydan
Kontrol ve Yaklagma Uniteleri tarafindan ucaklara dogrudan aktarilacaktr.

Trafikler A-SMGCS sisteminde kontrol6rler tarafindan takip edilecek, kalkacak trafikler
transponder’larini park yerinde push back yapmadan énce agacak, A-SMGCS sisteminde
tanimlandiktan sonra push back miisaadesi verilecektir.

ILS kritik ve hassas sahalari, diisiik gériis operasyonlari (CAT II, CAT Ill, LVTO) sirasinda arag ve
ucaklardan tamamen arindirilacaktir. (\
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6.4.1
a)

b)

PAT (Hareket) sahasindaki tiim araclar ¢alisir durumda transponder (squid) ve iki yollu muhabere
cihazlari ile donatilmis olmali ve muhaberede A-SMGCS sistemine kayith cagn adlarini
kullanmalidirlar.

Vasita ve sahislarin hareket (PAT) sahasina giris ve cikiglari mutlak surette Meydan Kontrol
Unitesi kontroliinde ve gerekiyorsa transponder (squid) ve muhabere cihazi ¢alisgan “Follow-me”
esliginde gergeklestirilir.

ILS kritik-hassas sahalari A-SMGCS ile monitér edilecek, sistemin arizalanmasi durumunda ILS
kritik-hassas sahalarinin terk edildigi raporu pilottan talep edilecektir.

Diisiik goriis operasyonlarini etkileyecek herhangi bir cihaz, sistem veya ekipman performansinin
digmesi ve/veya tamamen arizalanmasi durumlarinda; Meydan Kontrol Unitesi veya Yaklasma
Kontrol Unitesince pilotlar ve ilgili diger birimler en kisa zamanda bilgilendirilmelidir.

Meydan Kontrol Unitesine bildirilen sistem arizalari Yaklasma Kontrol Unitesine, Meydan Kontrol
Unitesi tarafindan aktarilacaktir.

Disiik goriis operasyonlan yiiriirliikteyken ilgili stop bar ve pist koruma igiklar calistirilacak ve
izlenecektir. Ozellikle A-SMGCS ¢alismiyor ise hem stop bar hem de guard light’larin beraberce
G/F oldugu yerlerde pist ihlalini 6nlemek igin Follow-me ile taksi yaptirilabilir veya apron araci
vasitasiyla ugak pozisyonu teyit edilebilir.

Park yeri degisikligi icin ¢ekim izni verilmeyecektir. Devlet Baskani ugaklar ve 6zel miisaadeli
ucaklar bu kurala tabi degildir ve gekimleri Follow-me esliginde yaptirilacaktir.

Apron 2 ve Apron 4’e yalnizca Devlet Hava Araglari ve VIP ugaklari park ettirilmektedir. ihtiyag
halinde veya pilot talebi ile Follow-me rehberliginde parklandirma yapilmaktadir.

Gelis trafikleri icin saglanan Yaklasma Kontrol Hizmeti sirasinda; trafikler karsi/aksi pist
kullanimina yonlendirilmeyecektir.

Meteorolojik sartlar CAT Ill operasyonunu gerekli kilmasina ragmen CAT Il hizmetinin
verilemeyip ancak CAT Il hizmetinin verilebildigi durumlarda, CAT Il minimalan altinda inis yapan
trafikler icin Meydan Kontrol Unitesi Ekip $efi tarafindan EK-27 Formu doldurulacaktir.

Meydan Kontrol Unitesi tarafindan komsu (veya birbirini etkileyebilecek) park pozisyonlarindan
ayni anda uzun/kisa vb. push-back talimatlari verilmeyecektir.

Sarth ve gorsel takibi gerektiren “taksideki trafigin gegmesini miiteakip, inis yapan trafigin
ardindan, kalkan ugagin ardindan vb.” talimatlar verilmeyecektir.

PAT sahasinda bir ucagin kendi basina taksi yapmasina mani, herhangi bir 151k sistemi eksikligi,
arizasi ve/veya goriis distkligi vb. sebeplerin olmasi halinde inen ugaklarin park yerine
gidisleri, kalkacak ugaklarin park yerinden piste gidisleri ve/veya Anti/De-icing uygulama
pozisyonlarina gidis ve gikiglari Follow-me rehberliginde gerceklestirilecektir.

OPERASYON USULLERI
Diisiik goriis sartlarinda éncelikli tercihimiz 03C pistinde CAT II-lll ve LVTO operasyonlarini
yapmaktir. Bekleme pozisyonu Twy A4’de bulunan 03C pisti bekleme pozisyonudur. 03C pisti
kullanildigs siire boyunca E1 taksi yolunda ugak bekletilmeyecektir.
03C pistinin kullanilamamasi halinde CAT Il ve LVTO operasyonlari O3L pistinde yapilacaktir.
03L pistinde Twy E’dan kavsak kalkisi yapilabilir, kalan mesafe 3250 m’dir. Pistin tamamini
kullanmak isteyen trafikler motor galistirma esnasinda bu taleplerini bildirecekler ve bu
trafikler O3L pist basi iin, A4 taksi yolundaki 03C pisti bekleme pozisyonuna yénlendirilecekler-
dir. Motor ¢alistirma esnasinda béyle bir talepte bulunmayan trafikler Twy E ile 03L pistinden
kavsak kalkisi yapmak iizere Twy E1 pist bekleme pozisyonuna yonlendirileceklerdir. (EK-18)

0
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e Meydan Kontrol Unitesince 03L pisti kullanilirken E ve G2, 21R pisti kullanilirken G1 taksi
yolundan giris-kalkis haricinde kavsak kalkis taleplerine miisaade edilmeyecek, trafikler
karsi/aksi pist kullanimina yonlendirilmeyecektir. G1 ve G2'den yalnizca Meydan Referans
Kodu A veya B olan ugaklar kavsak kalkisi yapabilir. (E:3250m — G2:2142m — G1:2554m)

e Diger tim kavsak kalkislari (intersection take-off) yasaktir.

c) O3R pisti  kullanildiginda bekleme pozisyonu Twy M1’de bulunan 03R pisti Cat II-lll bekleme
pozisyonudur.
NOT : O3R Pisti ILS Sistemlerine iliskin CAT Ill calismalari devam etmektedir. Su anda LOCALIZER ONLY olarak

calismaktadir, bu nedenle Diisiik Goriis operasyonlarinda kullamlamaz.

d) 21Lpisti  kullanildiginda bekleme pozisyonu Twy M8’de bulunan 21L pisti Cat lI-lll bekleme
pozisyonudur.
NOT : 03R x 21L pistleri bolgesinde SMR (Surface Movement Radar) mevcut olmadidi icin bu pistler
kullanildiginda saatlik trafik sayisi 6 (Alti)’dir.

e) Aksi gerekmedikge inig ve kalkiglar igin ayni pist kullanilacaktir.
f) — 03C pisti kullaniliyor ise ; (EK-18)

e 5-6-7 nolu Apronlarda bulunan ve kalkis yapmak isteyen tiim ugaklar G, G1 ve G2 taksiyollari
pist bekleme pozisyonlarinda bekletilebilir.

--- Oncelikli rota olan D taksi yolunun kullaniminda, A-B-C Meydan Referans Kodlu ugaklar G2-D-
D1-A taksi yollariile 03C pist bekleme pozisyonuna, D-E Meydan Referans Kodlu ugaklar G2-D-
D1-D2 taksi yollar ile Apron 1 lzerinden E2 veya A3 taksi yolu ile 03C pist bekleme pozisyonuna
yonlendirileceklerdir. B747 LCF (Dreamlifter) ve F Meydan Referans Kodlu ugaklar ise ( A380,
B747-800, C5 (Galaxy), AN124 (Ruslan) ) G2-D-D1-D2 taksi yollari ve Apron 1 lizerinden ara
bekleme pozisyonu A3-HP14’e veya Twy E2 ile ara bekleme pozisyonu A-HP1'e
yonlendirileceklerdir. (LOC hassas sahasi kat ediliyor)

--- Ikincil rota ise G taksi yolu pist bekleme pozisyonu iizerinden G-G7-A1-A5-A taksi
yollari ile 03C pist bekleme pozisyonu’dur. B747 LCF (Dreamlifter) ve F Meydan Referans

Kodlu ugaklar ise, ara bekleme pozisyonu A-HP1’e yénlendirileceklerdir. (LOC kritik ve
hassas sahalari kat ediliyor)

--- 03L pisti kullaniliyor ise ; (EK-18)

® 5-6-7 nolu Apronlarda bulunan ve kalkis yapmak isteyen A-B-C-D-E Meydan Referans Kodlu
ucaklar G ve G2 taksi yollari pist bekleme pozisyonlarinda, B747 LCF (Dreamlifter) ve F Referans
Kodlu ugaklar ise ( A380, B747-800, C5 (Galaxy), AN124 (Ruslan)) G taksi yolunda
bekletileceklerdir.

--- Oncelikli rota olan D taksi yolunun kullaniminda, A-B-C Meydan Referans Kodlu ucaklar G2-D-
D1-A taksiyollariile Twy E1 pist bekleme pozisyonuna veya 03C pist bekleme pozisyonuna, D-E-
F Meydan Referans Kodlu ugaklar G2-D-D1-D2 taksi yollari ile Apron 1 iizerinden E2 taksi yolu ile
Twy E1 pist bekleme pozisyonuna veya 03C pist bekleme pozisyonuna yénlendirileceklerdir. (LOC
hassas sahasi kat edilmektedir)

- Ikincil rota ise G taksiyolu pist bekleme pozisyonu iizerinden G-G7-A1-A5-A taksi yollari ile

Twy E1 pist bekleme pozisyonu veya 03C pist bekleme pozisyonu’dur. (LOC kritik ve hassas
sahalari kat edilmektedir)
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Not 1 : ILS (LOC ve GP) kritik sahalarinin ihlalinde sinyal bozulmasi yasandigindan kat edis yaptirilacaksa
ve o an ILS’i kullanan ugak varsa, pilot mutlaka bilgilendirilmeli, kritik ve hassas sahalar son yaklasmadaki
ucak 2 NM mesafeye gelmeden énce temiz olmali ve ugaga inis misaadesi verilmis olmalidir.

Not 2 : G, G1 ve G2 taksi yollari pist bekleme pozisyonlarindan 03C pist bekleme pozisyonuna, O3L pisti i¢in E1
pist bekleme pozisyonuna veya ara bekleme pozisyonlar1 A3-HP14 ile A-HP1’e taksi misaadesi verilen
trafikler A taksi yoluna varincaya kadar taksilerine kesintisiz devam etmelidirler.

6.5 ATC AYIRMA USULLERI
Diisiik goriis operasyonlarinda DH 200 ft (60 m)’den veya RVR 550 m'den diisiikse, kritik ve hassas
sahalar korunmaldir. Kalkistan sonra Localizer anteninin (izerinden gegecek olan ugak, son
yaklasma hattindaki ugak pistten 200 ft (60 m) yiikseklige alcalmadan &nce anteni gegcmis
olmalidir; benzer sekilde inen bir ugak, inig icin yaklagsmakta olan diger ucak pistten 200 ft (60 m)
yiikseklige alcalmadan 6nce kritik ve hassas sahalari terk etmis olmalidir.

6.5.1 INIS TRAFIKLERI ARASINDA AYIRMA USULLERI
Yaklasma Kontrol ile Meydan Kontrol Unitesi arasinda aksi koordine edilmedigi miiddetce, Diisiik
goriis operasyonlari (LVO = CAT Il, CAT Ill, LVTO) siiresince:

a) Kalkis trafigi yoksa, A-SMGCS sisteminin galismasi sartiyla Yaklagma Kontrol Unitesi tarafindan
radar ayirmasi inisler arasinda birinci trafik piste teker koydugu anda ikinci trafik 9 NM'de olacak
sekilde uygulanacaktir.

b) Kalkis trafigi varsa, A-SMGCS sisteminin galigmasi sartiyla Yaklasma Kontrol Unitesi tarafindan
radar ayirmasi inisler arasinda birinci trafik piste teker koydugu anda ikinci trafik 13 NM’de olacak
sekilde uygulanacaktir.

6.5.2 KALKIS TRAFIKLERI ARASINDA AYIRMA USULLERI
Yaklasma Kontrol ile Meydan Kontrol Unitesi arasinda aksi koordine edilmedigi miiddetce; Kalkis
yapan ucaklarin kalkis kogusu esnasinda LLZ yayinindan yararlanmalari da mimkiindiir (Guided
take-off), 6nden kalkan ugak LLZ antenini kat etmeden ikinci ucaga kalkis misaadesi
verilmeyecektir. (2 dakika arayla kalkig yaptinlabilir. )

6.5.3 INiS VE KALKIS TRAFIKLERI ARASINDA AYIRMA USULLERI

inise gelen ucak touch down zone’a 2 NM mesafeye gelmeden kalkan ugagin LLZ antenini kat

edebilmesi icin gelen ugak touch down zone’a 6 NM mesafedeyken kalkacak ugak kalkis kosusuna

baslamalidir.

a) inen bir ucak, 03C/L pistlerini LLZ kritik/hassas sahalarini terk edinceye kadar taksi yapmayi
durdurmamalidir. Pist gikis noktalari, inen ugagin LLZ kritik/hassas sahasinin gecikmeksizin terki
icin her tiir ugak ve araglardan temiz tutulmaldir. Pist temiz olsa bile, eger daha 6nce inen
ucak LLZ kritik/hassas sahasini terk etmediise veya kalkan ucak LLZ antenlerini kat etmedi ise
pistin diisiik goriis operasyonlari igin kullanilamayacagi unutulmamalidir.

b) Ucagin stabilized approach yapabilmesi igin, pist basina 10 NM mesafede ILS yaklagmasina

baslamasi temin edilmeye ¢aligiimahdir.
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c) inecek ugaga inis izni normal olarak en geg touch-down zone’a 2 NM mesafede verilmelidir.
Istisnai durumlarda ise inis izni, ugagin konumunun izlenebilmesi sartiyla ve pilot uyarilarak
(expect a late landing clearance) 1 NM’a kadar geciktirilebilir.

d) Diisiik goriis operasyonlari esnasinda ugus ekibi tarafindan rapor edilen DH degerleri de
referanstir.

6.54 EGITIM AMAGLI CAT I -l OPERASYONU
Egitim amach CAT II-1ll operasyonu isteyen bir pilot talebi ile karsilagildiginda;

a) Halihazirdaki trafik sartlan dikkate alinarak “ Yogun trafik nedeni ile hassas ve kritik sahalar
korunamayacagindan talebiniz kargilanamamaktadir ”’ yaniti verilebilir.
b) Eger talep karsilanabilecek ise;
1. Meydan Kontrol Unitesi pilotun talebi halinde gerekli aydinlatmalari faal eder, aydinlatma
yapilamayacaksa pilot bilgilendirilir.
2. ILS kritik ve hassas sahalar korunur.
3. Kalkacak ugak varsa, egitim yapan ucak 2NM’a gelmeden kalkan ucagin LLZ antenlerini kat
etmis olmasina 6zen gostermek gerekir.

6.6 ISLETME MUDURLUGU’NUN YAPACAGI iSLER

6.6.1 APRON YONETIM SERVIS SEFLIGI

* Digik goris operasyonlar siiresince ilgili hizmet kuruluglarina apronlarda kullaniimamasi gereken
ara¢ servis yollarinin kullanima kapandigi, disiik goriis operasyonlan bittiginde de bu arag servis
yollarinin kullanima agildigi bilgisinin verilmesi Apron Yénetim Servis Sefligince gerceklestirilecektir.
(Ek-19) Apron ici arag kontrol ve koordinasyon sorumlulugu Apron Yénetim Servis Sefligindedir.

6.6.1.1 ILS KRITIK VE HASSAS SAHALARININ KORUNMASI :

a) ILS kritik ve hassas sahalarinin korunmasi, Apron Yénetim Sefligi sorumlulugundadir.

b) ILS kritik ve hassas sahalarina girilmesinin gerekmesi durumunda (karla miicadele vb.),
Elektronik Mudiirliigi ile koordine kurulacaktir.

€) A-SMGCS arizasi durumunda ise ILS hassas sahalarin terk edildigini pilot ve/veya Follow-me
rapor edecektir.

d) ILS hassas sahalarini gosterir plan/gizim, Hava Tarafi Operasyon Birimlerinde ve tiim
araclarinda bulunacaktir.

6.6.1.2 FOLLOW-ME HIiZMETi :

a) Uygulamalarda, éncelikle Meydan Kontrol l':_lnitesi talimatlarina uyulacaktir.

b) Apron Yénetim Sefligi, Meydan Kontrol Unitesinden Diisiik gériis operasyonuna gegildigi
bilgisini aldig andan itibaren, talep edilmesi halinde inen/kalkan ucaklara “Follow-me”
hizmetini vermeye baglar.

c) Follow-me gorevini yapacak araglarin A-SMGCS ile takip edilebilmesi igin transponder (squid)
cihazlan galisir durumda olacaktir. Meydan Kontrol Unitesi ve Follow-me araglari arasinda
yapilan muhabere Follow-me araglarinin A-SMGCS sisteminde taniml olan transponder
(squid) ¢agri adlari ile olacaktir.

d) Disiik goriis sartlarinda, Apron iizerinde calisan kisiler ve araclar hava trafiginin durumuna
gore hizmeti aksatmayacak sekilde kisitlanacak ve gerekli tedbirler Apron Yonetim Sefligince
alinacaktir.

e) ATC ve/veya Pilot talep ettigi takdirde verilecek Follow-me Hizmeti, ATC'nin veya pilotun talep
ettigi noktadan baslayarak, inis ucag icin ilgili park pozisyonunda, kalkis ucag icin ilgili pist
bekleme pozisyonunda sonlanacaktir. Diisiik gériis operasyonlarinda pilot talep ederse

Anti/De-icing sahalarinda Follow-me hizmeti verilecektir. (\
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6.6.2 RAMP KONTROL SEFLIGi
Diisiik goriis operasyonlari siiresince ucaklara park yeri degisikligi i¢in cekim izni verilmeyecektir.
Devlet Baskani ugaklar ve 6zel misaadeli ugaklar bu kurala tabi degildir ve cekimleri Follow-me
esliginde yaptirilacaktir.

6.7 ARFF MUDURLUGU’NUN YAPACAGI iSLER

ARRF Miidiirligii diistik goriis operasyonlari igin hazirlik safhasi ve operasyon siiresince, olasi bir
mudahale icin ofislerinde miteyakkiz halde beklemede olacaktir.

6.8 AIM MUDURLUGU’NUN YAPACAGI ISLER

AIS Sefligi, bu talimatin 5.2 ve 6.1 maddesindeki tabloda belirtilen gerekliliklerden herhangi
birisinin saglanamadig bilgisini ilgili tiniteden NOTAM talep formuyla alir almaz, ¢alismayan
cihaz veya sistemler ile ilgili ariza bilgisini ve CAT Ill operasyonunun, CAT Il veya CAT l'e
diisiriilmesi ile ilgili NOTAM’larin yayimlanmasini ve ariza diizeldigine dair bilgi alindiginda
yayimlanan NOTAM’larin yirirlikten kaldinimasini saglar.

6.9 ELEKTRIK MUDURLUGU'NUN YAPACAGI ISLER

Diisiik goriis sartlan ikazi alindiginda (CAT II-lll ve LVTO hazirlik safhasinda) gorevliler diigiik
goriis operasyonlari igin gerekli olan sistemlerin kontrolli ve arizalarinin giderilmesine dncelik
vermek iizere hazir olmali, aydinlatma sistemleri (6ncelikle yaklagma ve pist igiklar) uzaktan
izleme sistemi ile ve fiziken kontrol edilmeli ve varsa bir ariza Meydan Kontrol Kulesine bilgisi
verilerek gerekli islemler yapiimalidir.

5.2 ve 6.1’de belirtilen Elektrik sistem, cihaz ve yedek enerjilerin gayri faal olma veya kismi
arizali olma vb. durumlari ve bu durumda CAT Il —lll operasyonlarinin yapilip yapilamayacagi
belirtilerek NOTAM’larini yayinlatmak ve arizalarin giderilmesi halinde de faal NOTAM'larini
yayinlatarak bilgilerini Meydan Kontrol Kulesi’'ne aktarmaktan sorumludur.

6.10 ELEKTRONIK MUDURLUGU’NUN YAPACAGI ISLER

Diisiik goriis sartlar ikazi alindiginda (CAT II-lll ve LVTO hazirlik safhasinda) gorevliler diisik
goriis operasyonlar icin gerekli olan cihazlarin kontrolii, bakimi ve arizalarinin giderilmesine
odaklanmali, dncelikle monitér sisteminden cihazlar kontrol edilmeli, ILS sistemleri fiziki olarak
da kontrol edilmeli ve varsa bir ariza Meydan Kontrol Unitesine bilgisi verilerek gerekli islemler

yapiimalidir.
6.1’de belirtilen Elektronik sistem, cihaz ve yedek enerjilerin gayri faal olma veya kismi
arizali olma vb. durumlarn ve bu durumda CAT Il — lll operasyonlarinin yapilip yapilamayacagi

belirtilerek NOTAM’larini yayinlatmak ve arizalarin giderilmesi halinde de faal NOTAM'larini
yayinlatarak bilgilerini Meydan Kontrol Unitesi'ne aktarmaktan sorumludur.

6.11 METEOROLOJI iISTASYON MUDURLUGU’NUN YAPACAGI ISLER

----- Diisiik Goriis operasyonlarinin baglatiimasini gerektirecek meteorolojik sartlarin olustugu
ve/veya olusacagl beklentisinin mevcudiyeti halinde, Meteoroloji Ofis goérevlisince Meydan
Kontrol ve Yaklasma Kontrol Ekip Sefleri derhal ikaz edilmelidir.

-—- 6.1 ve 6.2'de belirtilen meteorolojik hizmetlerin verilmesi, bu bilgilerin yayinlanmasi, ilgili
NOTAM’larin (CAT Il — il operasyonlarina etkisini de belirterek) ¢ekilmesi yada iptal ettirilmesi
amaciyla AIM Midirligiine gerekli talepte bulunulmasi ve Meydan Kontrol Unitesi ve Yaklasma
Kontrol Unitesinin bilgilendirilmesinden sorumludur. A
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6.12 DUSUK GORUS OPERASYONLARININ SONA ERDIRILMESI
a) 5.2 ve 6.1 maddelerindeki tablolarda belirtilmis cihaz ve sistemlerin gayri faal olmasi halinde
diisiik goriis (CAT Il - CAT Ill - LVTO) operasyonlarina son verilecektir.

b) Diisiik goriis operasyonunu baglatan meteorolojik sartlarin iyilesmeye basladigi ve Diisiik
goris operasyonlarinin bitecegi beklentisi olustugu andan itibaren, gbézlem yapmaya devam
edilmelidir. Diisiik goriis sartlarinin ortadan kalkmasi ve meteorolojik sartlardaki iyilesmenin
devam etmesi ve iyilesmenin devam edecegi beklentisi var ve bu Meteoroloji Ofisince de teyit
edilirse ATIS’ de “LOW VISIBILITY OPERATIONS IN PROGRESS” yayini kaldirilir ve operasyon
sona erdirilir.

¢) Meydan Kontrol Unitesi diisiik goriis operasyonlarinin sona erdigini ilgili birimlere bildirecektir.

7) EGITIM
ilgili sube miidiirliikleri, Disiik gériis operasyonlari talimatinin kendi personelince dogru
anlagiimasi ve uygulanmasi hususunda egitimlerinden sorumludur.

8) GENEL HUKUMLER

a) Bu talimattaki degisiklik, ilave veya iptallere gerek duyulmasi halinde éneriler DHMIi Esenboga
Havalimani Bagmudiirltigiine bildirilecektir.
b) Bu talimat yayinlandigi tarihten itibaren yiirirliige girer.

9) KRITIK ve HASSAS SAHALAR iCiN REFERANS UGCAK

03L/C/R ve 21L ILS (Localizer ve Glide Path) kritik ve hassas saha cizimlerinde referans olarak
(Ugak kuyruk yiiksekligi /H) 14m < H < 20m / Large Aircraft alinmistir. Esenboga Havalimani
Meydan Referans Kodu E’ dir.

H > 20m olan ugaklar (A380, B747 LCF (Dreamlifter), AN124 (Ruslan)) ile H < 20m olmasina
ragmen Meydan Referans Kodu F olan ugaklar (B747-800, C5 (Galaxy)) havalimanimiza gelmis ve
CAT Il - lll operasyonlari esnasinda havalimanimizdan kalkis yapacak ise, 03C pisti inis-kalkis icin
kullaniliyor ve eger son yaklasmada olan bir baska ugagi beklemeleri séz konusu ise Localizer yayininin
etkilenmemesi icin Twy A3 ara bekleme pozisyonu A3-HP14 veya Twy A ara bekleme pozisyonu
A-HP1’de, O3L pisti inig-kalkis igin kullaniliyor ise Twy A4’te 03C pist bekleme pozisyonu veya Twy E1
pist bekleme pozisyonun’da, Apron 5-6-7’den ¢ikacak ugaklar ise G taksiyolu iizerinde
bekletileceklerdir. 03R veya 21L kullaniliyor ise Cat I1/1ll bekleme pozisyonlarinda bekletileceklerdir.

10) EKLER :
EK-1 03CILS CAT-lll Kritik / Hassas Saha Genel Gériinimii
EK-2 03CILS CAT-lll LOC Kritik / Hassas Saha Krokisi
EK-3  03CILS CAT-lll GLIDE PATH Kritik / Hassas Saha Krokisi
EK-4  O3L1ILS CAT-Il Kritik / Hassas Saha Genel Gorinimii
EK-5 O3LILS CAT-ll LOC Kritik / Hassas Saha Krokisi
EK-6  O3L ILS CAT-ll GLIDE PATH Kritik / Hassas Saha Krokisi (*\
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o

EK-7 O03R ILS CAT-llI Kritik / Hassas Saha Genel Gorlinimii

EK-8 O3R ILS CAT-lll LOC Kritik / Hassas Saha Krokisi

EK-9 O03R ILS CAT-Ill GLIDE PATH Kritik / Hassas Saha Krokisi

EK-10 21L ILS CAT-Ill Kritik / Hassas Saha Genel Gérinimi

EK-11 21L ILS CAT-lll LOC Kritik / Hassas Saha Krokisi

EK-12 21L ILS CAT-lll GLIDE PATH Kritik / Hassas Saha Krokisi

EK-13 03C Pist ve Yaklagma Isiklari Krokisi

EK-14 03L Pist ve Yaklagma Isiklar Krokisi

EK-15 Taksi Yolu Isiklari

EK-16 Hizli Cikis Taksi Yolu Gésterge Isiklari (RETIL : Repid Exit Taxiway Indicator Lights)
EK-17 Bekleme Pozisyonlari

EK-18 Kalkis igin 03L/C Pistlerine Gidecek Trafiklerin Kullanacag Taksi Yollari
EK-19 Ucus operasyonlari - Diisiik Goriis usulleri — Meteoroloji

EK-20 Pist ve Yaklasma Isiklarinda Birer Atlamali Yanma Hali

EK-21 Faal Olmasa da Operasyona Mani Olmayan Isik Sayisi

EK-22 Yedek enerjiye Gegis Sireleri

EK-23 Gorig Sartlan

EK-24 Tam Acil Durum ARFF Bekleme Pozisyonlari

EK-25 Apron Arag Servis Yollan

EK-26 CAT II/lll Operasyon Kontrol Listesi

EK-27 CAT Il Minimum Degeri Altinda inen Trafikler i¢in Ugak Rapor Formu
EK-28 Referans Alinan Dokiimanlar

EK-29 Talimat Dagitim Plani

X
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EK-1 03C ILS CAT Il KRITIK/HASSAS SAHA GENEL GORUNUMU
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EK-2 03C ILS LOC CAT Il KRITiK/HASSAS SAHA KROKISI

: Hassas saha
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EK-3 03C ILS CAT Il GLIDE PATH KRITIiK/HASSAS SAHA KROKISI

-:Kritik saha . Hassas saha
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EK-6 03L ILS CAT Il GLIDE PATH KRITiK/HASSAS SAHA KROKISi
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EK-7 03R ILS CAT Ill KRITIK/HASSAS SAHA GENEL GORUNUMU
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03R Pisti ILS Sistemlerine
iligkin CAT 11l caligmalari
devam etmektedir.
Su anda LOCALIZER ONLY
olarak calismaktadir.
E Haziglayan - Kontrol Eden Onay

=4

7.
DEMIS
smiudir Yrgd.

Bekir uzhan Ersan| Ya Murat Hiiseyin
KILINCARSLAN DENiZ ARIKAN 1 Havacilik DUR ERKEK TURKDOGAN]
Isletme Elektronik Hava Trafik | Bilgi Yonetimi| Meteoroloji ARFF Nobetci M. imre EN
Miidir V Muaduri Mdira Middr V. Mudird Midiri Midird Bagmidiir Yrd




DEVLET HAVA MEYDANLARI iSLETMES|I GENEL MUDURLUGU

ESENBOGA HAVALIMANI BASMUDURLUGU mg b
DUSUK GORUS OPERASYONLARI UYGULAMA TALIMATI 9000

SHY/YOS/TLM-HIT16 | Yur. Tarihi: 15.02.2012 | Ded. Tarihi: 01.07.2026 | Deg.No:7 S.No: 38/57

EK-10 21L ILS CAT Ill KRIiTiK/HASSAS SAHA GENEL GORUNUMU

<! o

Hazirlayan ~ .| 1 Kontrol Eden Onay
(
C O)‘\ K asan
Abdulkadir : Murat Leve ~Huseyin
KILINCARSLAN EZGIN ARIKAN Havacilik DUR ERKEK | TURKDOGAN|
Istetme Elektrik Hava Trafik | Bilgi Yonetimi| Meteoroloji ARFF Nébetgi M.
Midir V. Midird Maddrd Midir V. Midird Midtira Midiri \\




DEVLET HAVA MEYDANLARI iSLETMESI GENEL MUDURLUGU
ESENBOGA HAVALIMANI BASMUDURLUGU K-Q
DUSUK GORUS OPERASYONLARI UYGULAMA TALIMATI 9000
SHY/YO5/TLM-HIT16 | Yar. Tarihi: 15.02.2012 | Deg. Tarihi: 01.07.2026 | Ded.No:7 S.No: 39/57
EK-11 21L ILS CAT Il LOC KRITIK/HASSAS SAHA KROKiSi_
- 4 £ ;

L

¥3

t

i<

i

i

__Hazirlayan 4 A\ Kontrol Eden Onay
Y -
. M m‘
Hasan 4 smiiddr Yrd. '
Murat 4 Hiiseyin
DUR ERKEK TURKDOGAN| -
isletme Hava Trafik | Bilgi Yonetimi| Meteoroloji ARFF Nobetgi M, | im Ezssi avaliman)
Madir V. Madiira Middr V. Miidiirt Misdiris Midard A Basmidar yrd, | B2smudurd

1\




2N DEVLET HAVA MEYDANLARI iSLETMESI GENEL MUDURLUGU
¥ a ESENBOGA HAVALIMANI BASMUDURLOGU M3
% 5 DUSUK GORUS OPERASYONLARI UYGULAMA TALIMATI 9000
SHY/YO5/TLM-HIT16 | Yar. Tarihi: 15.02.2012 | Deg. Tarihi: 01.07.2026 | Ded.No:7 S.No: 40/57

EK-12 21L ILS CAT Il GLIDE PATH KRITiK/HASSAS SAHA KROKISI

Hazirlayan AN\ Kontrol Eden | Onay
-» i
Bekir Murat GM
KARADAVUT
KILINCARSLAN DUR ERKEK / d i
: : S Havaliman
Isletme Elektronik Meteorolaji ARFF Nébetgi M misdard
Mudur V. Miduri Madard Muidura Mﬂdﬂrﬁd\ Basmidyr Yrd. 3




DEVLET HAVA MEYDANLARI ISLETMESI GENEL MUDURLUGU

ESENBOGA HAVALIMANI BASMUDURLUGU K-Q
DUSUK GORUS OPERASYONLARI UYGULAMA TALIMATI 9000

SHY/YOS/TLM-HIT16 | Yur. Tarihi: 15.02.2012 | De. Tarihi: 01.07.2026_| Deg.No:7| __S.No: 41/57

EK-13 03C iPist ve Yaklasma Isiklar Krokisi

Pist sonu Tkl.ﬂ
( Rwy end lights )

Pist merkez hatt
1siklan ( Rwy
centerfine lights )

Pist tekerlek koyma

béigesi 1sklan

( Rwy touchdown
zone lights )

Pist kenar igikian
(Rwy edge lights)

Pist esik 1gikian
(Rwy threshold
lights )

09
o0

Yaklasma yan sira bar
siklan(App. side row
bar hights)

-]

(-]

]
- - - -
coo0o

]

! , ‘Yaklasma capraz bar
S | igikisn (App.cross

Vo000 O0 :
: bar lights )

L= -

Yakiasma eksen
igklan ( App.
centeriine lights )

Yaklasma cakarh eksen
igiklan ( App.
sequenced flashing

| centeriine lights )

6000 0000000000 0DC0000 0 GO
0000 G000 0000V BLOGN00 ©00000 00D

OO0 NDOODOO0DO0000OGD
OUQG-OOODOQDQOQQDQQDO

{ N Kontrol Eden Onay

1 G’J\ U ¢ ODEMIS |
Hasan smudur Yrd.

Murat Leve * Hiiseyin

DUR ERKEK TURKDOGAN

Hava Trafik | Bilgi Yonetimi| Meteoroloji ARFF Nobetgl M. imregl EZGE
Midiru Mudar v, Miuduru Midiri Mﬂdurm Bagmidiir Yrd)

KILINCARSLAN | #HASDENIZ
isletme Elektronik
Midur V.

Hgvalimani




DEVLET HAVA MEYDANLARI iSLETMESi GENEL MUDURLUGU
ESENBOGA HAVALIMANI BASMUDURLUGU
DUSUK GORUS OPERASYONLARI UYGULAMA TALIMATI

K-Q
TSE-ISO-EN
9000

SHY/YO5/TLM-HIT16 | Yar. Tarihi: 15.02.2012 | Deg. Tarihi: 01.07.2026 | Deg.No:7

S.No: 42/57

EK-14 03L Pist ve Yaklagma Isiklan Krokisi

Pist sonu isiklan
(Rwy end lights)

Pist merkezhatti
15iklar
(Rwy centreline
lights)

Pist tekerkoyma
bélgesi isiklar
(Rwy touchdown
zone lights)

Pist kenar isiklan
(Rwy edge lights)

Pist esik igiklan
(Rwy threshold
lights)

Yaklasma yan
sira bar igiklan

. sid
AR gns)

Yaklasma
gapraz bar
igiklan
(App. cross bar
lights)

Yaklasma
merkezhatti
(Ap 1s|kiatrr| .
. centreline
plightsl

Yaklasma cakarl
merkezhatti
?lldan
App.
sequenced

flashing
centreline

lights)
X

Hazirlayan

Kontrol Eden

Onay

Hasan
Bekir Hiseyin
KILINCARSLAN | HASDENIZ DUR ERKEK ﬂ.'IRKDOGAN
isletme Elektronik Hava Trafik | Bllgi Yonetimi] Meteoroloji ARFF Nébetgl
Madur V. Midurd Mudaru Mudir V. Mudiirii Midiiri Mﬂdﬂr:A 4

\




DEVLET HAVA MEYDANLARI iSLETMES|I GENEL MUDURLUGU
ESENBOGA HAVALIMANI BASMUDURLUGU m“'
DUSUK GORUS OPERASYONLARI UYGULAMA TALIMATI 9000
SHY/YOS/TLM-HIT16 | Yur. Tarihi: 15.02.2012 | De. Tarihi: 01.07.2026 | Ded.No:7|  S.No: 43/57
EK-15 TAKSI YOLU ISIKLARI
TAXIWAY INTE RSECTION . p 4 [_
N\ lv “OTHER" EXIT TAXIWAY 2 I[-
| |
< o ‘
Kullanim dzelligine gbre I
renk tercih edilebiliyor,
Y NOKTASI
karmuzi / san ol o |o
CAT I Iciﬂ ENAZ 90M
CAT Il IGIN9OM DEN AZ | ;
] OLMAMAK UZERE |
LEGEN( % "I LLZ HASSAS SAHASINA] [
e e \ GORE DEGISKEN :
0 m A iy cenlee lina light I -I
and runway edge light . :
®  Tavway edgo light i
®  Taxdwsy cenire fing light -; |
Exit laxiway cantsa ling lights T i s ;
® 5100 ber hight B i : ‘
; - § !
P Swop ber light E ?— ‘l |
iy reclionad) I 'é \-.-J |~
T / > 2 e
Intermedate hokding postion bght Loy A
(unwdirechonal) EXIT TAXIWAY ':\ .
STAAIGHT TAXIWAY — | o ‘\ 9
LU
o ® . .“ N
L]
L]
[ ] . L]
l :
. | ! _
| 18 % .
-' o |* i i .
1@ .
‘ . | ¢ .
| _ \ o
~ \ || Kontrol Eden Onay
\)_!\ = "
1 Hasan smidir Yrd."
Bekir / zhan Murat 4 I.evy/ ' Hiseyin [~
KILINCARSLAN | HASDENIZ DUR ERKEK TURKDOGAN
isletme Elektronik Hava Trafik | Bilgi Yonetimi| Meteoroloji ARFF Nébetgi M.
Madir V. Mudurd Mudard Mudir V. Miduru Mudira Midlri Basyudar Yr




LS

= DEVLET HAVA MEYDANLARI iSLETMESI GENEL MUDURLUGU
7 3 ESENBOGA HAVALIMANI BASMUDURLUGU k-Q
"v», ; DUSUK GORUS OPERASYONLARI UYGULAMA TALIMATI 9000
SHY/YO5/TLM-HIT16 | Yur. Tarihi: 15.02.2012 | Ded. Tarihi: 01.07.2026 | De§.No:7 S.No: 44/57
EK-16 HIZLI CIKIS TAKS|I YOLU GOSTERGE ISIKLARI
(RETIL : Rapid Exit Taxiway Indicator Lights)
S
o =
,I - \‘. -
p——priile %, E
E =g u
S =Gl =
- \b? ‘h-.‘“: \“ !
I '* ok
0 1Y .~ —
E — r"h-. N “' .l.
.‘-‘-“"\- :“\-\ﬂ ’--"-:‘
8 J‘ﬂ‘ — ‘1-: I‘E E E \‘
- o S NN W™ \‘
b S RV . o4 \
b i f) !
Qo " b i
o Y
£ 0 =
0 &
| 9.
£ ) E' =
- ™~N ow
-0
— u—.o
< g i
- 0
sk [
a' b 4 e O
>
" § 2 B
{ =
= : s o
o
(e ]
=]
]
s ]
L\
Hazsdlayan : SRaNei'L Kontrol Eden Onay
\ 7 *
EZ/ AL ()PA\M - iijér DEMI;_
- F 1 7 Hasan agmudur Yrd,
&kir / Osrhan Ersan| USTA Murat 4 nt / - Hiiseyin
KILINCARSLAN ARIKAN Havacilik DUR ERKEK TURKDOGAN
Isletme Elektronik Hava Trafik | Bilgi Yonetimi] Meteoroloji ARFF Nobetgi M EZGE|
Midur V. Midulrd Mudird Midar V. Middara Midara Muduru\\ Basmigur Yr ks




DEVLET HAVA MEYDANLARI ISLETMESi GENEL MUDURLUGU

ESENBOGA HAVALIMANI BASMUDURLUGO mm
DUSUK GORUS OPERASYONLARI UYGULAMA TALIMATI 9000

SHY/Y05/TLM-HIT16 | Yar. Tarihi: 15.02.2012 | Deg. Tarihi: 01.07.2026 | Deg.No:7 S.No: 45/57

EK-17
BEKLEME POZISYONLARI

APRON4

Lot
o
. W
¥
-".
- e
™
Hazirlayan Vi Kontrol Eden
N\ 8, MN - Ciikef ODEMIS
' ~Hasan smudur Yyd.
kir n Ersan| Yayuz USTA Murat ¢ Leve Hiiseyin |
KILINCARSLAN ARIKAN vacilik DUR ERKEK TURKDOGAN
Isletme Elektronik Hava Trafik | Bilgi Yonetimi| Meteoroloji ARFF Nobetgi M. imi ZGE
Midur V. Miidiiri Mudird Midir V. Muildiri Miidiri Mudiri Basm Yr




DEVLET HAVA MEYDANLARI iSLETMESiI GENEL MUDURLUGU
ESENBOGA HAVALIMANI BASMUDURLUGU mgm
DUSUK GORUS OPERASYONLARI UYGULAMA TALIMATI 9000
SHY/YO5/TLM-HIT16 | Yir. Tarihi: 15.02.2012 I Deg. Tarihi: 01.07.2026 | Degd.No:7 S.No: 46/57

EK-18 KALKIS ICIN 03L/C PISTLERINE GIDECEK TRAFIKLERIN KULLANACAGI TAKSI YOLLARI

$

S ‘

".' LR PTIT

o)
1
G1
m."“"“'""w"‘ r.l_\.-u
" fw
——
N . = O
v P

&

*

é Fravspsrvan: e

§
)
¥

i

'."

Hazirlayan N Y Kontrol Eden Onay
( b 6“ < ~“Hasan
ekir an Ergan| USTA Murat Levent Hiseyin
KILINCARSLAN 1 : ARIKAN i.-la\iamll.k . DUR < ERKEK TQBKDOGAN Havalimani
lsletme Elektronik Elakgrik Hava Trafik | Bilgi Yénetimi] Meteoroloji ARFF Nébetgi M \ smudirs
Midur V. Muduri Magird Muddru Muddr V. Midurt Mudird MUduruﬁ\ Basmudir Yrd

T




DEVLET HAVA MEYDANLARI ISLETMESI GENEL MUDURLUGO

| ESENBOGA HAVALIMANI BASMUDURLUGO mlﬂ
DUSUK GORUS OPERASYONLARI UYGULAMA TALIMATI 9000

SHY/Y05/TLM-HIT16 | Yar. Tarihi: 15.02.2012 | Deg. Tarihi: 01.07.2026 | Deg.No:7 S.No: 47/57

EK-19 UGUS OPERASYONLARI - DUSUK GORUS USULLERI - METEOROLOJI

MET LVP Pilot'
Aerodrome I
Specific i
Preparation
[Termination (SQL!,
Phase
RVR <550 m
Height of cloud
base/DH <200 ft
Visibility
RVR <_400 m

RVR <300 m
DH <100 ft

Figure 3.2 The relationship between the specified aircraft flight operations and Low
Visibility Procedures.
Note 1.— The approach category or departure operation is selected by the pilot according
to the air operator's operations manual. This will depend on a number of factors outside the

scope of this diagram, such as the status of the ground and airborne equipment and pilot
qualifications.

Note 2.— Other types of approach (e.g. NPA, APV or even a visual approach) may be
suitable, depending on the weather conditions and aerodrome equipment.

Note 3.— In some States it is mandatory for the pilot to conduct a guided take-off below

125 m RVR (150 m for Cat D aircrafi). (-\
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EK-20 PIiST ve YAKLASMA ISIKLARINDA BIRER ATLAMALI YANMA HALI
BIRER ATLAMALI YANMA HALININ UYGUNLUGU

ANNEX 14 03L/C

Pist kenar 1siklan : for instrument rwy, intervals not more than 60m ...................... 60m
for non-istrument rwy, intervals not more than 100m
( Birer atlamal: yanma (tek devre faal) , Cat II-IIl miimkiin degil)

Pist merkez hatti isiklan : for Cat |l operation, intervals max. 30m
for Cat Ill operation, intervals 15m .. . 18m
( Birer atlamali yanma (tek devre faal) , Cat II miimkiin, Cat III mhmkun degﬂ)

Pist tekerlek koyma bélgesi igiklan : Longitudinal spacing between
pair of barretes shall be either 30m or 60m ................. 30m
( Birer atlamali yanma (tek devre faal), Cat lI-III miimkiin)

Pist esik isiklan : for Cat Il operation, intervals not more than 3m ...................... 3m
( Birer atlamali yanma (tek devre faal) , Cat II-IIl miimkiin degil)

Pist sonu isiklan : should consist of at least 6 lights .................... .. 8191k/6 191k

(Tavsiye niteliginde olmasina ragmen, birer atlamali yanma (tek devre faal) /
pist genigligi 45m olan pistlerde en az 6 151k gerekliligi ifade edilmektedir.
Bu nedenle Cat II-IIT miimkiin degil)

Yaklagsma isiklan : for Cat |l operation, longitudinal intervals 30m ................ 30m
( Birer atlamali yanma (tek devre faal) , Cat II-III miimkiin degil)

Kalkis operasyonu icin yukarida konu edilen 151k sistemlerinde tek devre faal olma
durumunda operasyon yapma/yapmama karari ilgili Havacilik igletmesinin
sorumlulugundadir. Bizim sorumlulugumuz arizanin NOTAM 11 yapmakhr.
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EK-21 FAAL OLMASA DA OPERASYONA MANi OLMAYAN ISIK SAYISI

Son yaklagsmadaki ucak icin :

% 95"i faal olmali : 1- Yaklasma g1k sistemlerinin pist esiginden itibaren ilk 450 m’si
03L - 154 adet, %5 = 8 151k faal olmayabilir.
03C— 136 adet, %5'i = 7 151k faal olmayabilir.
2- Pist merkez hattiigiklan  03L — 225 adet, %5'i = 11 gk faal olmayabilir.
03C — 250 adet, %5'i = 13 151k faal olmayabilir.

3- Pist egik 1stklar  03L— 16 adet, %5'i = 1 151k faal olmayabilir.
03C - 22 adet, %5'i = 1151k faal olmayabilir.
4- Pist kenar igiklar1 03L— 114 adet, %5'i = 6 151k faal olmayabilir.
03C- 124 adet, %5'i = 6151k faal olmayabilir.

% 90’1 faal olmali: Teker koyma bolgesi igiklari (03L/C — 240 adet, %10’u = 24 151k faal olmayabilir.

=
=

% 85’ i faal olmali : Yaklasma isik sisteminin ilk 450m’sinden sonraki kismi
03L — 36 adet, %15’i = 5 sk faal olmayabilir.
03C—56 adet, %15’i = B85k faal olmayabilir.
% 75" i faal olmali : Pist sonu igiklari 03L— 6 adet, %25’i = 2 isik faal olmayabilir.
03C—8 adet, %25'i = 251k faal olmayabilir.
“ Istenilen, rehberligin siirebilmesi icin faal olmayan 15iklarin, 15k sisteminin ana
yapisim/karekteristigini degistirmemesidir ”

Komsu iki_lamba yanmujor olmamalidir, istisnasi ;
(miisaade edilen yiizdelik oram nispetinde)

-— Barrette veya Crossbar icinde komsu iki 1stk faal olmayabilir.

— Barretts ve Crossbars ardisik dizilmislerse komsu sayilirlar ve yatay olarak aymi barette veya
crossbar icinde iki komsu 151k faal olmayabilir. (Pist esiginden itibaren 150.m’deki crossbar ve komsu
baret’lerin olusturdugu hat izerinde veya 300.m’deki crossbar iginde komsu iki isik faal olmayabilir)

- Uzunlamasina ayni hizada bulunan pist kenar isiklari veya barrette’ler de iki komsu isik faal olmayabilir.

Kalkacak ucak igin :

% 95 ‘i faal olmali : 1- Pist kenar igiklann 03L— 114 adet, %5'i = 6 151k faal olmayabilir.
03C — 124 adet, %5’i = 6 151k faal olmayabilir.
2- Pist merkez hattiigiklari  03L - 225 adet, %5'i = 11 151k faal olmayabilir.
03C — 250 adet, %5’i = 13 151k faal olmayabilir.
% 75 i faal olmali: Pist sonuigiklan 03L -6 adet, %25'i = 2 stk faal olmayabilir.
03C - 8 adet, %25’i = 2151k faal olmayabilir.

IR

Yanmayan iki lamba komgsu olmamalidir.

Stop bar isiklan : Bir runway-holding position’da bulunan stop bar isiklarinda komsu olmamak
sartiyla 2 151k faal olmayabilir.

Taksiyolu merkez hatti isiklari : Faal olmayan iki komsu 151tk olmamalidir.
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EK-22 YEDEK ENERJIYE GEGiS SURELERI

a. Ugus operasyonunun emniyeti agisindan faaliveti gerekli se yedek giicle donatiir.

c. Pist merkez hati igklannin bulunmadi§i durumiarda 1 saniye.

d. Yakissmalann sarp vetehlikeli arazi Gzerinden gergek iestirimes halinde 1 saniye.

Elektrik kesintisi halinde, gerekli Cihaz ve Igiklar igin yedek enerjinin devreye girecegi

azami gegig sireleri
[y 2
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Figure 3.1 The relationship between ICAO Visibility Conditions.

Note 1.— For taxiing, this value is normally taken as visibilities equivalent to an RVR of
less than 400 m but more than 75m. The value of 400 m is provided as an example in
Doc 7030. Criteria for determining the transition berween visibility conditions are a
Sfunction of local aerodrome and traffic characteristics. See 3.2.3 and 3.2.4 for more details
of the transition between visibility conditions.

Note 2.— This value is normally taken as an RVR of 75 m or less.
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( CAT Il - CAT Il - LVTO )
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EK-26 CAT Ii/lll OPERASYON KONTROL LISTESI

MEYDAN KONTROL KULESI
CAT II/III OPERASYON KONTROL LISTESI
HAZIRLIK SAFHA. BAS. SAATI ... UTC
BIiTIS SAATI  .ooovvivicieennne uTtc sl eneatl 20SHG
OPERASYON BASLAMA SAATI .....ccccoeu.e uTcC
EKIP SEFi DOLDURACAKTIR E
1 | Meteorolojiden RVR < 550 m ve/veya DH < 200 ft (60m) olacagi bilgisi alind..
2 | ligili NOTAM’lar kontrol edildi.
3 LVOQ’lara gegilecegi hususunda Yaklasma Kontrol Ofisi, N6b. Mey. Miid., Apron, Ramp,
Elektrik, Elektronik ve ARFF bilgilendirildi.
4 | PAT sahasindaki tiim ¢alismalar durduruldu. Ekipler gekildi. Saha temiz.
AWOS'ta RVR < 550m ve/veya DH < 200 ft (60m) ve Cat Il operasyonu bagladi.
5 | Baslamadi ise neden(ler)i.
6 | ATIS'te “LOW VISIBILITY OPERATIONS IN PROGRESS” yayinlaniyor.
7 | Yaklasma Kontrol Ofisi, N6b. Mey. Miid., Apron, Ramp, Elektrik, Elektronik, ARFF Dbilgilendirildi.
8 | FMP aranarak regiilasyon igin koordine kuruldu.
AWOS’ta RVR < 300m ve/veya DH < 100 ft (30m) veya DH yok ise Cat III operasyonu
9 | basladi. Baslamadi ise neden(ler)i.
10 | (Cat Il) RVR >300m ve DH 2 100ft (30m) ve meteorolojiden ilerisi igin tahmin alind.
11 | (Cat 1) RVR 2 550m ve DH 2 200ft (60m) ve meteorolojiden ilerisi i¢in tahmin alind.
12 | Diisiik gériis operasyonu bittiginde ATIS yayini diizeltilip ilgili Gniteler ikaz edildi.
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EK-27 CAT Il MiNIMUM DEGERI ALTINDA iNEN TRAFIKLER iCiN UCAK RAPOR FORMU

ESENBOGA HAVALIMANI BASMUDURLUGU
CAT Il MIN. DEGERI ALTINDA INEN TRAFIKLER iCIN UCAK RAPOR
FORMU
CAGRI ADI
KALKIS MEYDANI ve TIPI
INIS TARIHI ve SAATI
TDZ MIDPOINT STOP END
SICAKLIK RUZGAR QNH
SICAKLIK-RUZGAR-QNH
EKIP SEFi: ADI - SOYADI
IMZA
C
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10.

11.

12.

13.

EK-28 REFERANS ALINAN DOKUMANLAR

. ICAO Annex 3 (2018),

ICAO Annex 10-Volume 1 (2018),
ICAO Annex 11,

ICAO Annex 14 (2018),

ICAO Annex 6 (2020),

DOC. 4444 (2022)

. EUR Doc 013 EUROPEAN GUIDANCE MATERIAL ON ALL WEATHER OPERATIONS AT

AERODROMES ( Sixth edition/2023 / ICAQ )

DHMI Gen. Miudurlugiu—Seyrusefer Dairesi Baskanlhi@i’'mn  16.01.2007 tarihli,
B.11.2.DHM.0.11.01.00- 498-580 sayil, “Dustk goériis operasyonlan” konulu yazisi.

DHMI Gen. Mudurligiu—Seyriusefer Dairesi  Bagkanhdi'nin  12.01.2012 tarihli,
B.11.2.DHM.0.11.02.00-200-3025 sayili, ILS CAT Il RVR minimasi ve NOTAM konulu yazisi.

ICAO Doc. 9365 Manual Of All weather Operations

ICAO Doc. 9830 Advanced Surface Movement Guidance and Control System (A-SMGCS)
Manual Appendix A. (First Edition, 2004)

ICAO Doc. 9328 Manual of RVR Observing and Reporting Practices (Third Edition, 2005)

ICAO Doc. 7030 Regional Supplementary Procedures
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EK-29 TALIMAT DAGITIM PLANI

—

. DHMI HAVA SEYRUSEFER DAIRES| BASKANLIGI
2. DHMI ELEKTRONIK DAIRESI BASKANLIGI
3. DHMI ISLETME DAIRESI BASKANLIGI
4. DHMI ESENBOGA HAVALIMANI BASMUDURLUGU
5. DHMI ESENBOGA HAVALIMANI HAVA TRAFIK MUDURLUGU
6. DHMI ESENBOGA HAVALIMANI HAVACILIK BILGI YONETIM MUDURLUGU
7. DHMI ESENBOGA HAVALIMANI ELEKTRONIK MUDURLUGU
8. DHMI ESENBOGA HAVALIMANI ISLETME MUDURLUGU
9. DHMI ESENBOGA HAVALIMANI ELEKTRIK MUDURLUGU
10. DHMi ESENBOGA HAVALIMANI NOBETCI MEYDAN MUDURLUGU
11. DHMI ESENBOGA HAVALIMANI ARFF MUDURLUGU
12. MGM ESENBOGA HAVALIMANI METEOROLOJI MUDURLUGU

13. HTKM YAKLASMA KONTROL SEFLIGI
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